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Warum TOHATSU ?

Ein TOHATSU
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Tohatsu Aul3enbordmotor

Eigentimer-Registrierung und I dentifikation
Achten Sie beim Kauf dieses Produkts darauf, dass der
Handler* die GARANTIEKARTE korrekt und vollstan-
dig ausfiillt und an den Grofhandler schickt. Diese GA-
RANTIEKARTE bestétigt Sie als gesetzlichen Eigen-
timer des Motors und gewéhrleistet | hre Garanti eanspr -
che.

Wird die Registrierung und Identifikation unterlassen,
besteht fur Ihren Aul3enbordmotor keine Garantie.

* : In dieser Bedienungsanleitung bedeutet "Handler" im-
mer ein autorisierter TOHATSU-Héndler.

Kontrollevor Audlieferung

Uberzeugen Sie sich davon, dass der Motor vor Auslief-
erung von einem autorisierten TOHATSU-Handler Uber-
pruft wurde.

Gar antieeinschrankungen

Dieses TOHATSU-Produkt besitzt, vom Zeitpunkt des
Kaufes an, die volle Garantie auf Materialschéden und
Herstellungsfehler.

Die Garantie beinhaltet keine Schéden, die durch den
normalen VerschleiR von Teilen, Einstellungs- und/oder

Abstimmungsfehler verursacht werden wie z. B.

1) Betriebs- und Arbeitsablaufe, die nicht gemél den
Anleitungen und Hinweisen in diesem Handbuch er-
folgen,

2) Vorbereitung und Teilnahme an Wettfahrten oder an-
deren Wettkampfen,

3) Wasserschaden am Motor,

4) Schaden durch Unféle, Kollisionen, Kontakt mit
Fremdkdrpern oder Kentern,

5) Wachsen von Meeresorganismen auf den Motoren-
oberflachen,

6) etwaige unsachgeméfle und gedankenlose Handha-
bung und Betreibung des Motors,

7) normaler Verfall.

Die Garantie erstreckt sich nicht auf Verschleifdteile. Die
folgenden Bauteile gelten als Beispiele:

Zundkerzen, Anode, Propeller, Kraftstofffilter, Olfilter,
Kohlebirsten, Starterseil, Scherstifte, Splinte, Unterleg-
scheiben, Seilzlige, Gummiteile, Laufréder, Dichtungen,
O-Ringe, Kraftstoffleitung,  Kontrolllampenbirnen,
Vinylschlduche.

Die Garantie verliert ihre GUltigkeit, wenn das Produkt
von nicht TOHATSU-autorisierten Werkstétten verén-
dert, modifiziert oder repariert wird.




Die Garantie beschrankt sich nur auf lhren Auf3enbord-
motor, sie beinhaltet keine Schaden am Boot, am Trailer,
an der Ausriistung und am Zubehor.

Seriennummer

Tragen Sie an der unten aufgefiihrten Stelle die Serien-
nummer lhres Motors ein (zu finden an der unteren Mo-
torhaube und am Zylinderblock). Sie dient der schnellen
Identifizierung im Falle eines Diebstahles oder bei ande-
ren notwendigen Begebenheiten.

Seriennummer:

Sehr geehrter Kunde:

Wir danken Ihnen, dass Sie sich fir ein TOHATSU-Pro-
dukt entschieden haben. Sie sind nun stolzer Besitzer ei-
nes hervorragenden AulRenbordmotors, der Thnen viele
Jahre gute Dienste |eisten wird.

Wir mdchten darauf hinweisen, dass ein problemloser
Umgang mit diesem Motor nur gewahrleistet ist, wenn
Siedieses Handbuch griindlich studiert und die Anleitun-
gen und Hinweise zur Wartung befolgt haben. Sollte es
Probleme mit dem Motor geben, verfahren Sie zundchst
wieim Kapitel , Fehlersuche' beschrieben. Kann der Feh-
ler nicht behoben werden, wenden Sie sich bitte an eine
autorisierte TOHATSU-Werkstatt oder Ihren Handler.

Wir hoffen, dass Sie viel Freude mit IThrem AulRenbord-

motor haben und winschen Thnen viel Spald bel Ihren
Bootstouren.

TOHATSU CORPORATION




GEFAHR WARNUNG ACHTUNG HINWEIS
Vor der Inbetriebnahme I hres Auf3enbordmotors missen
Sie diese Bedienungsanleitung grundlich gelesen und
verstanden haben.

Alle beschriebenen Anweisungen sind zu befolgen. In-
formationen, die mit den Signalwértern "GEFAHR",
"WARNUNG", "ACHTUNG" und "HINWEIS" einge-
leitet werden, sind von besonderer Bedeutung. Schenken
Sie diesen Informationen besondere Beachtung, um ei-
nen sicheren und fehlerfreien Betrieb zu gewahrleisten.

8 GEFAHR

Nichtbeachtung fuhrt unmittelbar zu schweren Verlet-
zungen oder zum Tod.

& WARNUNG

Nichtbeachtung kann zu schweren Verletzungen oder
zum Tod fuhren.

& VORSICHT

Nichtbeachtung kann zu schweren Verletzungen oder
Produkt- bzw. Eigentumsbeschadigung fuhren.

HINWEIS

Diese Anweisung gibt besondere Informationen an,
um die Benutzung des AulRenborders zu erleichtern
oder erlautert wichtige Begebenheiten.




NOT-AUS-Schaltung

Die NOT-AUS-Schaltung stoppt den Motor, wenn die
Leine der Stoppschaltung gezogen wird. Die Leine kann
am Korper des Bootsfihrers befestigt werden und verhin-
dert VVerletzungen durch den Propeller im Falle des Uber-
bordgehens.

Wir empfehlen daher unbedingt die Verwendung dieser
Notstoppleine, miissen jedoch in diesem Zusammenhang
auch auf die Risiken der Stoppschaltung hinweisen.

Eine versehentliche Aktivierung der Stoppschaltung (wie
zum Beispiel das Ziehen der Leine bei starkem Seegang)
kénnte dazu fihren, dass die Passagiere ihr Gleichge-
wicht verlieren und dadurch sogar Giber Bord gehen. Sie
kann auch bei starkem Seegang, starker Strdmung oder
starkem Wind zum Verlust der Motorleistung fihren.
Eine weitere mogliche Gefahr ist der Kontrollverlust
beim Vertauen.

Um solche Gefahren zu verhindern, wurde die L eine auf-
gerollt und kann bis 1300 mm ausgezogen werden.

Warnungen

Als Betreiber/Fuhrer des Bootes sind Sie verantwortlich
fur die Sicherheit der Personen an Bord, fir die der ande-
ren Wasserfahrzeuge um Sie herum und fir die Einhal-
tung der geltenden Regeln und Vorschriften. Sie sollten
daher fundierte Kenntnisse Uber die korrekte Handha-
bung Ihres Bootes, des Motors und des Zubehors haben.
Bitte lesen Sie diese Betriebsanleitung griindlich durch,
damit Sie sich die entsprechenden Kenntnisse zum ord-
nungsgemalien Gebrauch und zur Wartung des Motors
aneignen kénnen.

Fur eine Person, die sich stehend oder schwimmend im
Wasser befindet, ist es sehr schwierig, einem Boot auszu-
weichen, auch wenn es nur sehr langsam fahrt. Daher
sollte der Motor auf jeden Fall auf Leerlaufdrehzahl |au-
fen und abgeschaltet werden, wenn sich [hr Boot in un-
mittel barer Néhe von Personen im Wasser befindet.

GERAT EINE IM WASSER BEFINDLICHE PERSON
IN KONTAKT MIT EINEM FAHRENDEN BOOQT,
DESSEN GETRIEBEGEHAUSE, PROPELLER ODER
ANDEREN BAUTEILEN, DIE FEST AM BOOT
ODER GETRIEBEGEHAUSE BEFESTIGT SIND,
KANN ES ZU SCHWEREN VERLETZUNGEN KOM-
MEN.




Der Bootsfihrer ist fir die Durchfiihrung von Sicher-
heitstiberprifungen verantwortlich, um zu gewéahrleisten,
dass die Wartungs- und Schmierungsanweisungen, die
flr einen sicheren Gebrauch notwendig sind, eingehalten
werden. Er muss auch daflir sorgen, dass der Motor zu re-
gelméigen Inspektionen in eine TOHATSU-Werkstatt
gebracht wird.

Regelméige Wartung und Inspektion und vorschrifts-
maldige Behandlung des AuRenborders verringern das
Auftreten von Problemen und halten |hre gesamten Be-
triebskosten auf eéinem Minimum.

Wartung, Ersatzteile und Schmier mittel

Lassen Sie nur autorisierte Werkstétten den Service und
die Wartung durchftihren. Achten Sie darauf, dass nur
Originalteile, Originaschmiermittel oder empfohlene
Schmiermittel verwendet werden.

Wartung

AlsBesitzer dieses AuRRenbordmotors sollten Sie sich mit
der korrekten Wartung des Motors vertraut machen. Bitte
befolgen Sie dle Instruktionen beziiglich Wartung und
Schmierung des Motors und bringen Sie ihn regelméafiig
zur vorgeschriebenen Inspektion zum Handler oder in
eine autorisierte Werkstatt.

Es kann kein problemloser Betrieb erwartet werden,
wenn der Motor nicht ordentlich gewartet und pfleglich
behandelt wird. Werden die hier beschriebenen Service-
und Wartungsarbeiten ausgefhrt, wird der Motor wahr-
scheinlich nie eine kostenintensive Reparatur bendtigen.

EPA Emissionsverordnung

Die EPA - United States Environmental Protection Agen-
cy (amerikanische Umweltschutzbehorde) erlésst Emis-
sionsschutzverordnungen und kontrolliert die Abgaswer-
te von neuen AuRRenbordmotoren. Alle neu von uns her-
gestellten Motoren sind gemald EPA zertifiziert und
erfillen die erforderlichen Anforderungen der Verord-
nungen. Dieses Zertifikat héngt von den Standards des
Herstellers ab. Daher miissen alle Herstellerspezifikatio-
nen befolgt werden, wenn emissionsrelevante Steue-
rungsbauteile gewartet oder verandert werden.




HINWEIS

Das Warten, Austauschen oder Reparieren von Steue-
rungsgerédten und -systemen darf nur von einer Werk-
statt fur Verbrennungsmotoren oder von einem
Fachmann auf diesem Gebiet durchgefihrt werden.

TOHATSU Service-Werkstatten

Bringen Sie lhr TOHATSU-Produkt zur Reparatur oder
zur Kontrolle nur zu autorisierten Werkstétten bzw.
Handlern.
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1. TECHNISCHE DATEN

: yp M2,5A2 M3,5A2 M3,5B2
Bezeichnung
Lange tber ales (mm) 550
Breite Uber alles (mm) 195 220
Hoéhe Uber alles (mm) Se L 955« 1082
Spiegelhdhe S L 435 « 562
Gewicht (kg) Se L 12,5+ 13 13+135
max. Leistung (kW) 1,8 2,6 2,6
Drehzahlbereich Vollgas (UpM) 3800 - 5200 4200 - 5300 4200 - 5300
Leerlaufdrehzahl im Vorwértsbetrieb 1100
Leerlaufdrehzahl im Leerlauf 1300
Zylinderanzahl 1
Hubraum (cm3) 74,6
Bohrung x Hub (mm) 47 x 43
Abgassystem Propell ernabenauspuff
Schmiersystem Kraftstoff-Ol-Gemisch
Kraftstoff bleifreies Benzin mit einer Mindestoktanzahl von 91 (ROZ)
Motordl Original TOHATSU 2-Takt-Motordl
Mischverhédtnis 50 Anteile Kraftsstoff : 1 Anteil Ol
Kuhlsystem Wasserkiihlung
Startsystem Handstarter
Zindung CD-Ziindung
Zindkerze NGK BP6HS-10/ NGK BPR6HS-10 oder CHAMPION L 87 YC/RL 87 YC
Tiltstufen (Kippstellungen) 4




Typ

. M2,5A2 M3,5A2 M3,5B2
Bezeichnung
Getriebedl Origina TOHATSU Getriebedl oder nach APl GL5 SAE 80 - 90
Fiillmenge Getriebedl (ml) 90 | 180
Kraftstofftankkapazitat (1) ca. 1,4 (integrierter Tank)
Kraftstoffverbrauch bei voll getffne- 14 17
ter Drosselklappe (I/h) ’ '
Getriebe Ubersetzungsverhaltnis 13:24 13:28
Getriebestellungen Vorwarts (F) Vorwarts und Leerlauf (F - N)
Propeller .F-6 ul =7
(Blatt x Durchmesser x Steigung) (3x 188 x 145) (3x188x178)

S=kurz L =lang




2. BAUTEILE

Tankkappe Entliftungsschraube

Starterzuggriff

Motorabdeckung Stoppschalter
Schalthebel (nur bei M3,5B2)
Abdeckklappe Gashebel
Chokehebel
Kraftstofthahn Handgriff
Spiegelhalterung Transportgriff Kippsperre
Klemmschraube
Trimmbolzen
Antriebswellengehduse — oberer Olstopfen
Antikavitationplatte
Propeller Wassereinlass (nur bei M3,5B2)
Getriebegehiuse
Wassereinlass unterer Olstopfen

(nur bei M2,5A2 und M3,5A2)

Vergaserabdeckung

Dichtung am Antriebswellen-
gehiuse (nur bei M3,5B2)

10



3. INSTALLATION

& WARNUNG

Stellen Sie sicher, dass die maximale Motorleistung
nicht die fir Ihr Boot empfohlene Motorleistung Uber-
schreitet. Esist sehr GEFAHRLICH das Boot mit ei-
nem zu starken Motor zu betreiben. Starten Sie den
Motor nicht, bevor er gemal3 der folgenden Anweisun-
gen sicher am Boot montiert ist.

3.1 Position

Positionieren Sie den Motor exakt in Spiegelmitte des
Bootes.

Mitte des Bootes

Spiegel-
hohe
'

3.2 Spiegelhdhe

Installieren Sie den Motor so, dass sich die Antikavitati-
onsplatte ca. 30 - 50 mm unter dem Kiel des Bootes be-
findet.

Kiel des Bootes

Antikavitationsplatte

3.3 Spiegelanpassung

Stellen Sie sicher, dass sich die Antikavitationsplatte des
Motors bei Vollgasbetrieb unter der Wasseroberfléche
befindet.

Falls die zuvor beschriebene Bedingung durch die Kiel-
form Ihres Bootes nicht erfllt werden kann, kontaktieren
Sie lhren Fachhéndler.

11



3.4 Sichern desMotors

Um den Motor am Boot zu befestigen, ziehen Siedie
Klemmschrauben durch Drehen der Griffe an.

Klemmschraube

& VORSICHT

Ziehen Sie wahrend des Be-
triebes die Klemmschrauben
von Zeit zu Zeit nach.
Sichern Sie den Motor zusétz-
lich mit einem Sicherungsseil,
damit er, falls er Uber Bord
fallt, gesichert ist.

3.4 Einstellung des Trimmwinkels

Der Trimmwinkel des AufRenbordmotors kann durch
Umstecken des Trimmbolzens in den Lochern der Spie-
gelhalterung an den Heckwinkel des Bootes und an die
L adebedingungen angepasst werden. Der Trimmwinkel
soll so eingestellt werden, dass die Antikavitationsplatte
wahrend des Betriebs immer parallel zur Wasseroberfl &
cheliegt.

Trimmbolzen

“ Tiefer

12



Korrekter Trimmwinkel
Die Position des Trimmbolzens ist korrekt, wenn das
Boot wahrend des Betriebs horizontal im Wasser

liegt.
7S |
e

hia|

B

il

Falscher Trimmwinkel (Bug ragt hoch heraus)
Wenn der Trimmwinkel zu groR ist, ragt der Bug des
Bootes zu stark aus dem Wasser heraus und die Ge-
schwindigkeit wird reduziert. In diesem Fall verklei-
nern Sie den Trimmwinkel, indem Sie den Trimm-
bolzen in ein niedrigeres Loch stecken.

» Falscher Trimmwinkel (Bug dippt ins Wasser)

Wenn der Trimmwinkel zukleinist, dippt der Bug des
Bootes ins Wasser, die Geschwindigkeit wird redu-
Ziert und Wasser gelangt ins Boot. In diesem Fall ver-
grofern Sieden Trimmwinkel, indem Sieden Trimm-
bolzen in ein htheres Loch stecken.

L
t?/%ﬂa
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4. KRAFTSTOFF UND MOTOROL

4.1 Kraftstoff und Ol

8O GEFAHR

Benzingase sind vorhanden, ein fehlgeleiteter Funken
kann eine Explosion oder ein Feuer verursachen.
 Nicht in der Nahe von Benzin rauchen.
» Den Tank nicht mit Benzin tberfillen.
Wenn Benzin verschiittet wird, sofort aufwischen.
» Den Motor abschalten, bevor Benzin in den Tank
gefllt wird.

» Kraftstoff
Wir empfehlen bleifreies Benzin mit einer Mindestok-
tanzahl von 91 (ROZ).

HINWEIS

Das Verwenden von minderwertigem Kraftstoff ver-
kirzt die Lebensdauer |hres Motorsund fihrt zu Start-
und Motorproblemen.

HINWEIS

(1) Kraftstoff, der Alkohol (Methanol/Methyl oder
Athanol/Athyl), Aceton oder Benzol enthalt, kann
folgendes verursachen:
¢ Abnutzung und Beschédigung der Lager, Zylin-
derlaufbuchsen, Kolben und Kolbenringe

» Korrosion an Metallteilen

 Verdnderungen/Beschadigungen an Gummi-
und Plastikteilen.

 Probleme beim Start, L eerlauf und anderen Be-
triebszustanden.

(2) Verwenden Sie keinen Kraftstoff mit mehr as
10% Athanol- oder mehr als 5% Methanol -Gehalt.

(3) Verursachte Schaden von alkohol-, aceton- oder
benzolhaltigen Kraftstoffen werden nicht durch
die Produktgarantie abgedeckt.

* Motordl
Verwenden Sie nur das Origina 6l oder ein gleichwer-
tiges, klassifiziert nach TCW3. Wir kénnen kein wei-
teres 2-Takt Motorendl empfehlen.

» Kraftstoff-Gemischver héltnis (50: 1)
50 Teile unverbleiter Kraftstoff und 1 Teil Original-
Motordl oder nach TCW3 klassifiziertes Motordl.

14



& VORSICHT

HINWEIS

Mischen Sie keine verschiedenen Olsorten. Das Mi-
schen, auch wenn von der gleichen Marke, kann zu
Geleehildung fihren und verstopft die Filter. Es kon-
nen aufgrund von mangelnder Schmierung schwere
Schaden am Motor auftreten.

Kraftstoffablassstopfen am Vergaser

(1) Verwenden Sie keinen ungeeigneten oder minder-
wertigen Kraftstoff oder Motordl. Dieses kann
den Motor stark beschédigen, die L ebensdauer
verkirzen und zu Startschwierigkeiten und ande-
ren Problemen flhren.

(2) Verwenden Sie immer frischen Kraftstoff. Kraft-
stoff, der Uber langere Zeit im Tank war, wird Ab-
lagerungen bilden und verharzen. Dieses kann den
Motor beschéadigen und Probleme wéhrend des
Betriebes erzeugen.

(3) Verwenden Sie nur Kraftstoff in dem das Benzin
gut mit dem Motordl vermischt wurde.

(4) Achten Sie beim Beflllen des Tanks darauf, dass
kein Staub, Wasser oder Fremdkorper in den Tank

gelangen.

(5) Beflllen Sie den Tank nicht biszur Oberkante des
Einfullstutzens.

(6) Schlief¥en Sie nach dem Befillen des Tanks sorg-
faltig den Tankverschluss.

(7) Wenn Sie den Motor transportieren, schlief3en Sie
die Entltftungsschraube und den Kraftstoffhahn.
Lassen Sie den Kraftstoff aus der Schwimmer-
kammer ab. Siehe nebenstehende Grafik.

15



5. BETRIEB

5.1 Einlaufphase

Der Zweck der Einlaufphase besteht darin, die bewegli-
chenund gleitenden Bauteile (Zylinder, Kolben, Getriebe
Lager usw.) des Motors schonend einzufahren und da-
durch gegen Ubermassige Abnutzung zu schiitzen.

Betreiben Sie den Motor wéhrend der Einlaufphase ge-
mal3 der nachfolgenden Tabelle.

Zeit Arbeitsweise bzw. Drehzahl

0-10min | @) Leerlauf

HINWEIS

10 min - 3h| () ca 500 Upm ~ 3.500 Upm

Ein neuer Motor benétigt eine Einlaufzeit von 5 Stun-
den mit einem Kraftstoffgemisch 25 : 1.

()

CLose

-...{t‘

O

OPEN

h—
4
>
o
=

i
—— 4

)

3h-5h @ ca 4.000 Upm

Betrieb bei voll gedffneter Drossel-

ab 5h klappe mdglich

& VORSICHT

(1) Betreiben Sie den Motor wahrend der Einlaufpha-
se niemals kontinuierlich mit der Hochstdrehzahl .

(2) Wahlen Sie nach Abschluss der Einlaufphase den
korrekten Propeller so aus, dass sich bei vollstén-
dig gedffneter Drosselklappe die empfohlene Mo-
tordrehzahl einstellt.

16



& VORSICHT

(1) Wenn der Anwender die Anweisungen zur Ein-
laufphase nicht befolgt, ist es moglich, dass sich
die Motorlebensdauer verkirzt und Betriebssto-
rungen auftreten.

(2) Wechseln Sie nach der 5-stiindigen Einlaufphase
das Getriebedl. Beachten Sie hierzu die Anwei-
sungen zum Wechseln des Getriebedlsin Kap. 7.2.

5.2 Sarten

HINWEIS

Betreiben Sie den Motor niemals, wenn sich die Anti-
kavitationsplatte am Getriebegehduse aulferhalb des
Wassers befindet.

Wenn kein Kihlwasser zirkuliert, werden schwere
Problem eintreten und Beschadigungen an der Was-
serpumpe, am Motor usw. verursacht.

[1] Fullen Sie den Tank mit dem richtigen Kraftstoffge-
misch. Der Tank hat eine Kapazitét vonca. 1,41. Die-
se Menge ist ausreichend, den Motor fur 30 - 40
Minuten zu betreiben. Achten Sie dabei darauf, dass
kein Kraftstoff auf das Boot spritzt. Falls Kraftstoff
auf den Boden spritzt, wischen Sieihn sorgféltig auf
und entsorgen Sie den Lappen.

[2] Losen Siedie Entliftungsschraube an der Tankkappe
(2-3 Umdrehungen).

17



[3] Stellen Sie (nur bel Motortyp M3,5B2) den Schalthe-
bel auf die Leerlauf-Position (N). Kraftstoffhahn

[5] Stellen Sie den Choke auf die Position ,, GESCHLOS-
SEN*“.
[4] Offnen Sie den Benzinhahn.

HINWEIS

Falls der Vergaser nicht unmittelbar mit Kraftstoff
versorgt wird (neuer Motor oder nach einer Vergaser-
reinigung), warten Sie ca. 15 Sekunden, damit nach
dem Offnen des Kraftstoffhahns geniigend Kraftstoff
in den Vergaser stromen kann.

18



HINWEIS

(1) Sobald der Motor Betriebstemperatur erreicht hat,
stellen Sie den Choke auf die Position ,, OFFEN®.

(2) Wenn Sie den Motor kurz, nachdem Sieihn vorher
gestoppt haben, wieder starten, stellen Sie den
Choke niemals auf die Position ,,GESCHLOS-
SEN“. Es wirde zuviel Kraftstoff durch den Ver-
gaser angesaugt werden und der Motor wére sehr
schwer zu starten.

[6] Stellen Sie den Gashebel auf die Position ,, START®.

[7] Ziehen Sie den Handgriff des Riickholstarters lang-
sam heraus, bis die Ratsche einrastet und ziehen Sie
dann schnell. Wiederholen Sie den Vorgang, bis der
Motor startet.

HINWEIS

Sobald der Motor startet, lassen Sie das Starterseil
langsam zurtickfahren. Ein einfaches Loslassen des
Handgriffes aus der herausgezogenen Position heraus
kann zu Stérungen des Starters fihren.

19



HINWEIS

& VORSICHT

Ziehen Sie bel kaltem Wetter den Startergriff bel
hochgeschobenen Choke (Position ,GESCHLOS-
SEN") zwei- bisdreimal durch, um den Motor fir den
Startvorgang mit mehr Kraftstoff zu versorgen.

[8] Sobald der Motor startet, stellen Sie den Choke wie-
der auf die Position ,, OFFEN*" zurlick und den Gashe-
bel herunter auf langsame Drehzahl.

Stellen Sie den Gashebel auf keinen Fall auf mittlere
oder hohe Drehzahl, wenn der Schalthebel auf Leer-
laufstellung (N) steht.

Die dadurch erzeugte extrem hohe Drehzahl kann zu
schweren Schaden am Motor fuhren. (Hinweis gilt nur
far M3,5B2)

HINWEIS

Wenn der Motor bei Stellung des Choke auf Position
»GESCHLOSSEN" unmittelbar nach dem Starten
wieder stoppt, stellen Sie den Choke zuriick auf die
Position ,, OFFEN" und wiederholen Sie den Startvor-

gang.
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5.3 Wenn der Rickholstarter nicht funktioniert
Entfernen Sie die Motorhaube durch L&sen der Schrau-
ben und demontieren Sie den Rickhol starter an der Ober-
seite des Kraftstofftanks.

Wickeln Sie ein Starterseil im Uhrzeigersinn dreimal um
das Starterschwungrad. Ziehen Sie das Starterseil in der
gleichen Weise durch, wie bei einem normalen Start mit
dem Ruickholstarter.

& WARNUNG

(1) Achten Sie, sobald der Motor startet, besonders
darauf, dass Sie bel demontierter Motorabdeckung
und demontiertem Ruickstarter nicht mitihrer Klei-
dung oder anderen Gegenstanden von dem Starter-
seil oder anderen Motorteilen erfasst werden.

(2) Bertihren Sie wéarend des Betriebes niemals die
Zindkerze oder spannungsfihrende Kabel.

(3) Vermeiden Sie aus Sicherheitsgriinden die Hochst-
geschwindigkeit. Wir empfehlen eine mittlere oder
langsame Geschwindigkeit um zu vermeiden, dass
Spritzwasser auf den Kraftstofftank oder die elek-
trischen Bauteile spritzt.
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& WARNUNG

(4) Um Gefahren zu vermeiden, berlihren Sienicht die
Motorabdeckung usw., sobald der Motor startet.

(5) Ein defekter Rickholstarter ist unverziglich durch
Ihren Fachhandler reparieren zu lassen. Der Start
mit dem Starterseil ist nur im Notfall zuléssig.

5.4 Motor war mlaufen lassen

Lassen Sie den Motor bei niedriger Drehzahl ca. 3 Minu-
ten warmlaufen, damit das Schmierdl durch alle Teiledes
Motors zirkulieren kann. Das Betreiben des M otors ohne
Warmlaufen verkirzt die Motorlebensdauer. Achten Sie
belm Warmlaufen darauf, dass KUhlwasser aus der Kon-
troll6ffnung austritt.

& VORSICHT

(1) Demontieren Sie niemals die V ergaserabdeckung.

(2) Stellen Sie sicher, dasimmer alle Kabel verbindun-
gen geschlossen sind. Der Motor kann bel unter-
brochenen Kabelverbindungen nicht gestoppt
werden. Ziehen oder stecken Sie wéhrend des Be-
triebes niemals die Kabelverbindungen aus- bzw.
ineinander.

(3) Wenn Sie die Motorteile demontieren, heben Sie
die Schrauben, Muttern usw. in eéinem geeignetem
Gefal auf.

(4) Demontieren Sie zuerst die Abdeckung des Ziind-
kerzensteckers, damit Sie nicht verloren geht.

(5) Bevor Sie den Motor mit dem Starterseil starten,
stellen Sie sicher, dass sich niemand auf3er Ihnen
in Motornahe befindet.

HINWEIS

Wenn der Motor fortlaufend ohne Austreten von
Kuhlwasser aus der Kontroll6ffnung oder der By-
pass-Offnung betrieben wird, kann es zur Uberhitzung
des Motors kommen.
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5.5 Schalten auf Vorwarts (nur Typ M 3,5B2)

Stellen Sie den Gashebel nach unten, um die Drehzahl zu
reduzieren. Wenn der Motor die Leerlaufdrehzahl er-
reicht hat, stellen Sieden Schalthebel schnell auf dieVor-
wartsposition (F).

& VORSICHT

Es kann sehr geféhrlich sein, bei hoher Drehzahl zu
schalten. Stellen Sie sicher, dass der Motor vor dem
Schaltvorgang auf L eerlaufdrehzahl dreht.

5.6 Riuckwartsfahrt

Stellen Sie den Gashebel nach unten, um die Drehzahl zu
reduzieren. Wenn der Motor die Leerlaufdrehzahl er-
reicht hat, stellen Sie den Schalthebel auf die Leerlaufpo-
sition (N). Stellen Sie den Steuerhebel senkrecht auf und
drehen Sie den Motor um 180°. Stellen Sie den Schalthe-
bel auf die Vorwartsposition (F), um riickwarts zu fahren
(nur Typ M3,5B2 benétigt die Schalthebel betétigung).

23



& VORSICHT

(1) Bevor Sie auf die Vorwartsposition (F) schalten,
reduzieren Sie die Drehzahl auf Leerlaufdrehzahl
(nur Typ M3,5B2).

(2) Esist gefahrlich, schnell riickwaérts zu fahren. Stel-
len Sie sicher, dass der Motor mit niedriger Dreh-
zahl betrieben wird.

(3) Wenn der Motor wahrend der Ruckwaértsfahrt ei-
nen Fremdkorper im Wasser berihrt, Ubertragt
sich der Schlag direkt auf den Motor und das Boot.
Dieses kann dazu fuhren, dass der Fahrer oder Per-
sonen Uber Bord gehen und von dem Motor oder
dem Boot verletzt werden. Um Verletzungen oder
Beschédigungen zu vermeiden, betreiben Sie den
Motor wéhrend der Ruckwaértsfahrt sehr vorsich-
tig.

5.7 Geschwindigkeitsregelung

Die Geschwindigkeit wird Uber den Gashebel eingestellt.
Wenn Sie den Hebel nach oben schieben, erhthen Siedie
Geschwindigkeit.

Wenn Sie den Hebel nach unten schieben, reduzieren Sie
die Geschwindigkeit.

& VORSICHT

(1) Ein schnelles Schieben des Gashebels ist gefahr-
lich und kann schwere Unfélle verursachen wie
z.B. dass der Fahrer oder Personen aus dem Boot
fallen.

(2) Reduzieren Sie die Geschwindigkeit, wenn Sie
eine scharfe Kurve fahren.

PROPELLERWAHL

Der Propeller muss so ausgewahlt werden, dass bei weit
gedffneter Drosselklappe die Vollgasdrehzahl innerhalb
des empfohlenen Bereiches liegt.

Eine Auflistung der Originalpropeller finden Sie in der
Propeller-Tabelle in dieser Bedienungsanleitung.
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5.8 Betrieb im Flachwasser

Um Beschédigungen durch den Gewaésserboden zu ver-
meiden, fahren Siein Flachwasser nur mit langsamer Ge-
schwindigkeit

5.9 Sioppen

[1] Stellen Sie den Gashebel auf L eerlaufdrehzahl und
Ziehen Sie die Stoppschaltersperre oder driicken Sie
den Stoppschalter, bis die Motor aus ist.

Stoppschaltersperre

[2] Schlieffen Sie den Benzinhahn und das Tankentl iif -
tungsventil an der Tankkappe.

& WARNUNG

(1) Der Stoppschalter dient zur Sicherheit des Fahrers.

(2) Achten Sie darauf, dass Sie sich nicht wéhrend der

Sobald die Stoppschaltersperre vom Stoppschalter
abgezogen wird, stoppt der Motor. Der Motor kann
mit abgezogener Stoppschaltersperre nicht gestar-
tet werden. Die mit der Stoppschaltersperre ver-
bundene Notstoppleine muss mit dem Handgelenk
des Fahrers verbunden werden, so dass die Ma-
schine unmittelbar stoppt, wenn bei einem Notfall
oder beim Uberbordgehen an der Notstopleine ge-
zogen und die Stoppschaltersperre entfernt wird.

Bedienungsvorgénge oder wéhrend der Rick-
waértsfahrt an der Notstoppleine verfangen. Wenn
die Stoppschaltersperre bei hoher Geschwindigkeit
gezogen wird, stoppt der Motor schlagartig. Dieses
ist gefahrlich und kann Verletzungen des Fahrers
und seinen Passagieren verursachen.

& VORSICHT

(1) Der Stoppschalter sollte nur von Threm Fachhénd-

(2) Kontrollieren Sie vor jeder Fahrt die Funktionsf&-

ler installiert werden.

higkeit des Stoppschalters.
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5.10 Anlegen

Wenn der Motor fir einige Zeit nicht benutzt wird oder
wenn das Boot im Flachwasser liegt, kippen Sieden Mo-
tor hoch, um Schéden am Propeller, Getriebegehduse
usw. durch Steineim Wasser oder bei niedrigem Wasser-

stand zu vermeiden.

& VORSICHT

Kippen Sie den Motor hoch, so dass der Propeller
nach oben zeigt und sichern Sie den Motor mit dem
Kippsperrenknopf.

BeimAUf- und Abkip- YA\

pen unbedingt darauf @
achten, dass sich lhre A

Hand nicht zwischen ’ ”
Drehkonsole und
Heckkonsol e befindet.
Der AulRenbordmotor
muss immer langsam
herunter gelassen wer-
den.

Stellen Sie sicher, dass vor dem Hochkippen der
Kraftstoffhahn und die Tankentl (iftungsschraube ge-
schlossen ist.

Kippsperren-
knopf

HOCHKIPPEN
[1] Schlief?en Sie den Kraftstoffhahn und die Entlif-
tungsschraube auf der Tankkappe.

[2] Kippen Sie nach dem Stoppen den Motor vollsténdig
nach oben und sichern Sie den Motor mit dem Kipp-
sperrenknopf .

RUNTERKIPPEN

Ziehen Sie den Motor zu sich nach oben heran und 16sen
Sie den Kippsperrenknopf. Lassen Sie dann den Motor
langsam nach unten ab.
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5.11 Motor abbauen und transportieren

MOTOR ABBAUEN

[1] Stoppen Sie den Motor.

[2] Schlieffen Sie den Benzinhahn und die Entliiftungs-
schraube.

[3] Demontieren Sieden Motor vom Boot und lassen Sie
das Wasser vollstandig aus dem Getriebegehause ab.

MOTOR TRANSPORTIEREN
Der AuRRenbordmotor mussimmer aufrecht transportiert
werden.

HINWEIS

Wenn Sie den Motor horizontal transportieren, stellen
Siesicher, dass der ,power head” hoher als der Pro-
peller liegt.

& VORSICHT

Beim Transportieren mit einem Anhanger sollte der
Motor senkrecht hangend positioniert werden (Be-
triebsposition). Transportieren in gekippter Position
kann u. U. zu Motor- und Anhangerschaden fuhren.
Wenn der Motor am Anhénger nicht senkrecht han-
gend transportiert werden kann (Getriebegehause in
senkrechter Position zu nah am Boden), ist der Motor
mit einer Vorrichtung (z. B. Balken) in gekippter Po-
sition sicher zu fixieren.
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5.12 Vor sichtsmafl3nahmen wahrend des Betriebes

Achten Sie vor und wahrend der Fahrt auf das Wetter, den Seegang usw.. In der nachfolgenden Tabelle sind einige Bei-
spiele aufgefihrt. Stoppen Sie den Motor und fihren Sie die beschriebenen Priifungen durch.

Beschreibung

Maldnahmen

Zu prufende Punkte

Motor trifft auf schwimmendes Holz,
Steino. &

Motor stoppen

Kontrolle von Propeller, Scherrstift,
Propellerwelle, Antriebswellenge-
héuse usw.

Motordrehzahl steigt plétzlich wah-
rend einer scharfen Kurve, starkem

Seegang usw.

Auf mittlere oder langsame Geschwin-
digkeit drosseln

Propeller hat sich mit umherschwim- | Motor stoppen Teile, wie z.B. Fasern, Bander usw.
menden Teilen umwickelt vom Propeller entfernen
* Ungewdhnlich wenig K Ghlwasser Motor stoppen Kontrollieren, ob der Kihlwasserein-
oder gar kein Kihlwasser tritt aus |ass verstopft oder blockiert ist
Unnormale Vibrationen oder Gerdu- | Motor stoppen « Kontrolle aler Schrauben und Mut-
sche tern auf festen Sitz

« Kontrolle des Propellers
* Motordrehzahl sinkt pl6tzlich Motor stoppen « Kontrolle auf Motoriiberhitzung

« Kontrolle von Kiihlwassereinlass
und Propeller

* Fahren Sie mit langsamer Geschwindigkeit in den néchstgel egenen Hafen und kontrollieren Sie die aufgeftihrten Check-
punkte. Falls nétig, muss Ihr Fachhandler eine Reparatur durchfihren.
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6. LENKUNGSWIDERSTAND

Der Lenkungwiderstand kann durch Drehen der Lenkein-
stellschraube nach Bedarf verandert werden.

7. WARTUNG UND INSPEKTION

Pflege Ihres Aul3enbordmotors

Um fir Ihren Motor die besten Betriebsbedingungen zu
gewahrleisten, ist es sehr wichtig, dass Sie die angegebe-
nen téglichen und periodischen Wartungsmal3nahmen
der folgenden Wartungsplane einhalten.

& VORSICHT

Die Lenkeinstellschraube ist nur zur Einstellung des
Reibungswiderstandes beim Lenken einzusetzen und
nicht zum Fixieren der Lenkung. Wenn die Schraube
zu fest angezogen wird, kann die Schafthalterung be-
schéadigt werden.

& VORSICHT

* |hre personliche Sicherheit und die Ihrer Passagiere
héngt von der Wartung Ihres AufRenbordmotors ab.
Befolgen Sie genau ale in diesem Abschnitt be-
schriebenen Inspektions- und Wartungshinweise.

» Die Wartungsintervalle in der Checkliste gelten fir
einen AufRenbordmotor im normalen Betrieb. Wenn
Sie lhren AulRenborder harten Bedingungen ausset-
zen, wie haufiger Vollgasbetrieb oder Fahren in
Brackwasser, sollten die Wartungsmal3nahmen in
kirzeren Zeitabstdnden durchgefihrt werden. Im
Zweifelsfall kontaktieren Sie Ihren Handler.

» Wir empfehlen ausdruicklich, nur Original -Ersatztei -
le fur Ihren Aufenbordmotor zu verwenden. Sché-
den an Ihrem Aufenborder aufgrund von fremden
Ersatzteilen werden nicht von der Garantie abge-
deckt.

29



7.1 Tagliche I nspektion
Fihren Sie vor und nach jedem Betrieb die folgenden Mal3nahmen durch:

Bauteil Zu prufende Punkte Malinahme
Kraftstoffsystem * Kraftstoffmenge im Tank Uberprifen. Auffillen
« Kraftstofffilter auf Verschmutzung und Wasser kontrollieren. Reinigen oder Auswechseln
Khlwasser * Prifen, ob Kiihlwasser an der Kontroll6ffnung austritt, nachdem der Motor gestartet wurde. | Wenn kein Wasser austritt, Motor stoppen

und einen Fachhandler kontaktieren

Elektrische Ausriistung

Priifen, ob der Not-Stoppschalter korrekt arbeitet und ob die Sperre vorhanden ist.
Kabel auf lose Verbindungen und Schéden uberpriifen.
Ziindkerze auf Schmutz, Abnutzung und Kohlenstoffablagerungen untersuchen.

Reparieren oder Auswechseln
Reparieren oder Auswechseln
Reinigen oder Auswechseln

Anode auf Korrosion und Deformation kontrollieren.

Ruckholstarter « Seil auf Abnutzung und Schéden tberprifen. Auswechseln
* Prifen, ob der Mitnehmer einrastet. Einstellen oder Auswechseln
Propeller * Sichtprifung beim Propeller auf verbogene oder beschédigte Blétter durchfihren. Auswechseln
« Kontrollieren, ob Propellermutter fest angezogen und der Splint vorhanden ist.
Motorbefestigung « Priifen, ob alle Klemmschrauben zur Bootsbefestigung fest angezogen sind. Kontrollieren/Anziehen
« Befestigung des Trimmbolzens tberprifen. Kontrollieren/Anziehen
Anode « Prifen, ob die Anode sicher installiert ist. Reparieren, wenn notwendig Auswechseln

Werkzeuge und Ersatzteile

Priifen, ob Werkzeuge und Ersatzteile fiir Ziindkerzenwechsel, Propeller usw. vorhanden sind.
Prifen, ob auch ein Notstarterseil vorhanden ist.
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A. Waschen mit Frischwasser

Nach Betrieb in Seewasser oder verschmutzten Gewés-
sern muss der Motor auRRerlich abgewaschen und das
K hlsystem mit Frischwasser gespiilt werden. Der Kiihl-
wasserkanal wird gewaschen, indem man den Motor in
einen geeigneten Behalter mit Frischwasser stellt und bei
laufendem Motor ca. 3 Minuten Frischwasser durch den
K Uhlwasserkanal zirkulieren |8sst.

— Wasserstand

|- minimaler
Wasserstand

F- Behilter

& WARNUNG

Starten oder Betreiben Sie den Motor niein einem Ge-
baude oder einem Raum, der nicht ausreichend bel iif-
tet ist. Die Abgase enthalten Kohlenmonoxid, ein
farbloses und geruchloses Gas. Das Gas kann todlich
sein, wenn es Uber einen langeren Zeitraum eingeat-
met wird.

& VORSICHT

(1) Stellen Sie den Schalthebel vor dem Waschvor-
gang auf Leerlauf (N) (nur bei M3,5B2).

(2) Ziehen Sie vor der Demontage des Propellers den
Zundkerzenstecker ab.

(3) Waschen Sie vor einer léngeren Einlagerung den
Motor von auf3en mit Frischwasser griindlich ab.

(4) Lassen Sie wahrend der Spilung des K iihlsystems
den Motor bel niedriger Drehzahl laufen.

B. Vorsichtsmalinahmen bel kaltem Wetter

Wenn der Motor bei Temperaturen unter 0°C betrieben
wurde, lassen Sie, um Frostschaden zu vermeiden, das
Kuhlwasser bei senkrechter Stellung komplett ablaufen
und lagern Sie den Motor anschlief3end ein. Wenn Sieihr
Boot mit dem Motor bei diesen Temperaturen ankern,
lassen Sie die Propellersektion unbedingt im Wasser.
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C. Propéler und Scher stift auswechseln
Ein beschéadigter oder verbogener Propeller mindert die
Motorleistung und verursacht Motorprobleme.

& VORSICHT

Vor der Demontage des Propellersist der Ziindkerzen-
stecker von der Zindkerze zu ziehen, um vor Verlet-
zungen zu schiitzen.

[1] Ziehen Sie den Sicherungssplint aus dem Propeller
heraus und ziehen Sie den Propeller ab.

[2] zZiehen Sie den Scherstifft aus der Welle.

[3] Instalieren Sie einen neuen Scherstift.

P
Scherstift /

/ -
Propell[er ‘%

Sicherungssplint

HINWEIS

(1) Achten Sie darauf, das die Abdeckung des Ziind-
kerzensteckers nicht ins Wasser fallt.

(2) Um den Propeller und Getriebebauteile vor Be-
schadigung zu schiitzen, ist der Scherstift so di-
mensioniert, dass er zuerst bricht, wenn der
Propeller einen starken Schlag erhélt oder wenn er
fr léangere Zeit im Einsatz war.

(3) Haben Sieimmer Scherstift und Sicherungssplint
als Ersatzteil dabei. Wenn Sie das Ersatzteil ver-
braucht haben, bestellen Sie sofort ein neues Teil
nach. Ein beschédigter oder verbogener Scherstift

ist gegen einen neuen auszutauschen.

D. Zundkerzen auswechseln

Wenn die Elektrode verschmutzt, verkohlt oder abge-

nutzt ist, muss sie gereinigt oder nach Bedarf ausgewech-

selt werden.

[1] Demontieren Sie Abdeckung am Zuindkerzenstecker.

[2] Ziehen Sie den Zindkerzenstecker ab und demontie-
ren Sie die Zindkerze mit einem 21 mm Steckschllis-
sel durch Drehen der Zindkerze gegen den
Uhrzeigersinn. Klopfen Sie leicht gegen die Zind-
kerze, wenn sie schwer zu drehenist.
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Zindkerzenbezeichnung | Elektrodenabstand

Steckschliissel NGK BP6HS-10

NGK BPR6HS-10
CHAMPION L-87YC
CHAMPION RL-87YC

0,9-1,0mm

[4] Montieren Sie die Abdeckung des Ziindkerzenstek-
kers gewissenhaft, so dass sie sich wéhrend des Be-
triebes nicht 16sen kann.

[3] Drehen Sie die Ziindkerze zunéchst mit der Hand rein & WARNUNG
und benutzen Sie zum Anziehen den Steckschllissel.

Entfernen Sie niemals wahrend des Motorbetriebes
die Abdeckung des Zundkerzensteckers. Esist gefahr-
HINWEIS lich, das Ztindkerzenkabel (Hochspannung) zu bertih-
ren.

Drehen Siedie Ziindkerze, nachdem der Dichtring den
Zylinderkopf berthrt, noch ca. /2 bis 3/4 Umdrehung
weiter fest.

Elektrodenabstandj’. Dichtring

Elektrode
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7.2 Periodische I nspektion

Esist wichtig, dass Ihr AulRenbordmotor regelméaiig inspiziert und gewartet wird. In der abgebildeten Tabelle wird ange-
geben, in welchen Zeitintervallen und auf welche Weise diese Malihahmen durchzufiihren sind. Die Wartungsintervalle
sollten nach der Anzahl der Betriebsstunden oder der Anzahl der Monate durchgefihrt werden, je nachdem welche Zeit-
angabe zuerst erreicht wird. Die Wartungsintervall e basieren auf einem Betrieb unter normalen Anforderungen. Wenn der

Motor kommerziell genutzt wird, ist die Anzahl der Service-Intervalle zu erhthen.

Service-Intervalle
: Nach den ersten | Alle 50 Stunden | Alle 100 Stunden
Badl 10 Stunden oder oder dle oder ale 6 Monate Mafnahmen Bemerkungen
nach 1 Monat 3 Monate
* Vergaser D . Zerlegen, Reinigen und Einstellen.
Kraftstofffilter D o . Uberprifen, Reinigen oder Auswechseln.
Kraftstoffsystem — — —
Anschllsse . Uberprifen, Reinigen und ggf. Auswechseln.
Kraftstofftank D D . Reinigen
N N . Elektrodenabstand kontrollieren, Reinigen oder
Zindung Zindkerzen o . Auswechssin.
Startsystem Starterseil o o . Auf Verschlei3 oder Beschadigung uberpriifen.
Propeller D D . Auf Verschleil3 oder Beschadigung tberprifen.
S Wechseln Wechseln Wechseln oder Nachfuillen, auf Wasser im Ol ach-
. Getriebed|
Unterwasserein- . . . ten.
heit Scherstift und . ! )
Sicherungssplint o o Auf Beschédigung und Verbiegung kontrollieren.
* Wasserpumpe . Auf Verschleil3 und Beschadigung kontrollieren.
Schrauben und Muttern o o . Anziehen
Glatgr]dg und rotierende Bauteile . . Einfetten und Abschmieren.
Schmiernippel
Aul3ere Bauteile o . . Auf Korrosion untersuchen.
Anode o . Auf Korrosion und Deformation untersuchen.  [Auswechseln

* Wenden Sie sich an einen autorisierten Fachbetrieb, wenn diese Arbeit durchgefihrt werden soll




HINWEIS

HINWEIS

Ihr AulRenborder sollte nach 300 Stunden eine griind-
liche und vollstandige I nspektion erhalten. Diesist der
optimale Zeitpunkt, um wichtige Wartungsmal3nah-
men durchzufthren.

(1) Wenn die Anode verbogen oder beschédigt ist,
korrodiert das Aluminiummaterial desMotors, die
Farbe platzt ab und der Motor wird beschadigt.

(2) Niemals die Anode einfetten oder anstreichen.

A. Anode auswechseln

Eine Opferanode schiitzt den AuRRenborder vor elektroly-
tischer Korrosion (elektrochemische Korrosion verur-
sacht durch geringen Strom).

& WARNUNG

Vor der Demontage der Anodeist der Zindkerzen-
stecker von der Zindkerze zu ziehen, um vor Verlet-
zungen zu schiitzen.

B. Getriebedlwechsel

[1] Stoppen Sie den Motor und bringen Sieihnin eine
senkrechte Position. Stellen Sie eine Auffangwanne
unter den unteren Olstopfen. Drehen Sie zuerst den
unteren Olstopfen heraus und anschlieffend den obe-
ren Olstopfen. Lassen Sie das Getriebedl vollstandig
ab.

oberer Olstopfen

unterer Olstopfen
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[2] Stecken Siedie Oltubenspitzein die Bohrung des un-
teren Olstopfens und driicken Sie Ol in das Getriebe-
héuse, bis es aus der oberen Olstopfenbohrung
heraud auft.

[3] Installieren Sie den oberen Olstopfen wieder. Ziehen
Sie die Oltubenspitze aus der unteren Ol stopfenboh-
rung und installieren Sie den unteren Olstopfen.

HINWEIS

Verwenden Sie Originalgetriebedl oder das von uns
empfohlene (APl GL-5: SAE 80 his 90).
Bendtigte Menge:
M2,5A2 und M3,5A2 =ca 90 ml
M3,5B2 = ca. 180 ml

& VORSICHT

(1) Entsorgen Sie das abgel assene Getriebedl vor-
schriftsmafig.

(2) Wenn das abgel assene Maotordl milchig erscheint,
ist das ein Anzeichen fir Wasser im Ol. In diesem
Fall kontaktieren Sie sofort ihren Fachhéndler und
lassen Sie die erforderlichen Reparaturen durch-
fahren.

7.3 Lagerung fur langere Zeit

[1] Waschen Sie den Motor von auf3en ab und spllen Sie
das Kuhlsystem grundlich mit Frischwasser. Lassen
Sie das Wasser vollsténdig ab. Wischen Sie die Mo-
toroberflache mit einem Ollappen ab.

[2] Lassen Sie den Kraftstoff aus den Schlauchen, der
Kraftstoffpumpe und den V ergaser vollstandig ab und
reinigen Sie diese Teile inklusive des Siebes am
Kraftstoffhahn.

[3] Demontieren Sie den Vergaser, entfernen Sie innere
Ablagerungen und reinigen Sie den Vergaser mit
Benzin und Druckluft.

[4] Demontieren Sie die Zundkerze und spritzen Sie
Konservierungsol durch die Zindkerzenbohrungenin
den Brennraum ein und ziehen Sie den Riickhol starter
mehrmals, damit sich das Ol im Motorinnenraum
gleichmafdig verteilt.

[5] Wechseln Sie das Getriebedl im Getriebegehause.

[6] Fetten Sie die Propellerwelle ein.

[7] Fetten Siedlegleitenden Teile, Gelenke, Muttern und
Schrauben ein.

[8] Reiben Sie mit einem trockenen Lappen Wasser und
Salz grindlich von den elektrischen Bauteilen ab.

[9] Stellen Sie den Motor an einem trockenen Ort senk-
recht auf.
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HINWEIS

Entsorgen Sie das abgel assene Getriebedl und den
Kraftstsoff vorschriftsmaiig.

7.4 Inspektion nach langerer Lagerung

Wenn der Motor nach einer |angerer Lagerung das erste

Mal wieder in Betrieb genommen wird, ist es empfeh-

lenswert, folgende Mal3nahmen durchzufihren:

[1] Lassen Sie den Motor 3 Minuten warmlaufen.

[2] Lassen Sie den Motor bei niedriger Drehzahl fir 5
Minuten laufen.

[3] Lassen Sie den Motor bei halber Drehzahl fir 10 Mi-
nuten laufen.

HINWEIS

Verwenden Sie frischen Kraftstoff mit dem Mi-
schungsverhdltnis 25: 1

7.5Wenn der Motor ins Wasser gefallen ist

Sobald Sie den Motor wieder aus dem Wasser geborgen
haben, bringen Sie ihn sofort zu Ihrer Werkstatt.
Folgende Malinahmen sind sofort erforderlich, wenn Sie
den AuRenborder nicht gleich in die Werkstatt bringen
konnen:

[1] Waschen Sie den Motor mit Frischwasser ab, um Salz
und Schmutz zu entfernen.

[2] Schrauben Sie die Zindkerze heraus und entfernen

Sie das Wasser aus dem Motor vollstandig, indem Sie
mehrmals den Rlckholstarter betétigen.
Lassen Sie Kraftstoff aus dem Tank und dem Verga
ser vollstandig ab. Spriihen Sie eine ausreichende
Menge von Originalmotorél durch die Zindkerzen-
bohrung. Ziehen Sie mehrmals den Rickholstarter,
damit das Ol durch den Motor zirkulieren kann.

[3] Nachdem Sie die zuvor aufgefihrten Schritte durch-
gefuhrt haben, kann es méglich sein, dass der Motor
wieder startet. Wie auch immer, es kdnnen elektri-
sche Bauteile und der Vergaser beschédigt worden
sein und erst nach einiger Zeit nicht mehr funktionie-
ren. Lassen Sie daher den Motor so schnell wie mog-
lich in einer Fachwerkstatt tiberholen.
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8. FEHLERSUCHE

Die folgende Stérungsbehebungsliste soll Ihnen helfen, die Stérung bei auftretenden Problemen zu lokalisieren und die
richtigen Mal3nahmen zu ergreifen.

Um einen optimalen Betrieb und einen hohen Sicherheitsstandard zu gewéahrleisten, empfehlen wir, die vorgeschriebenen
Wartungs- und Serviceleistungen durch Ihren Fachhéndler durchfiihren zu lassen. .

Kraftstoffsystem
. . . . . . . . . Motor q)l’l ngt nicht an
. . . . . . e | Motor springt an, geht aber gleich wieder aus
. . . . . . . . Unrunder Leerlauf
Motordrehzahl zu hoch
. . . . . . . . Motordrehzahl zu niedrig
. . . . . . . . Hochstdrehzahl nicht mdglich
. o . o . . . . Uberhitzung des Motors
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Motor springt nicht an

Motor springt an, geht aber wieder aus

Unrunder Leerlauf

Motordrehzahl zu hoch

Motordrehzahl zu niedrig

Hochstdrehzahl nicht mdglich
Uberhitzung des Motors

Mégliche Ursache

elektrisches System

Falscher Warmewert der
Zindkerzen

Dreckige, verkohlte Ziindkerzen

Schlechter oder gar kein
Zindfunke

Kurzschluss am Stoppschalter

Sperre des Stoppschalters fehlt

Andere

Zu wenig Kuhlwasser, Wasserpumpe verschmutzt oder
defekt

Antikavitationspl atte beschédigt oder verbogen

Falscher Propeller

Beschédigter Propeller

Falscher Trimmwinkel

Ungleichmaflige Bootsbeladung

Spiegelhohe zu hoch

Spiegelhdhe zu tief

Scherstift abgeschert
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9. WERKZEUGE UND ERSATZTEILE

Diein der folgenden Tabelle aufgefiihrten Werkzeuge und Ersatzteile wurden mit dem Motor ausgeliefert.

Bezeichnung

<
3
Q
®

Bemerkungen

Werkzeugtasche

Zange

Werkzeug Steckschluissel

Griff fur den Steckschl lissel
Schraubenzieher

21 mm

A

Kreuzschlitz, Gréle 2

Starterseil
Zundkerze
Sicherungssplint
Scherstift

Ersatzteile NGK BPR6HS-10

N = S

* : Sind in einigen Verkaufsgebieten nicht im Lieferumfang enthalten.
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10. ZUBEHOR

Model M2,5A2 M3,5A2 M3,5B2
Propeller 4.5 (Kunststoff) OPTION - -
Propeller 6 (Kunststoff) STANDARD OPTION
Propeller 6 (Aluminium) *OPTION *OPTION
Propeller 7 (Kunststoff) - OPTION STANDARD

Bei den mit eéinem Stern (*) gekennzeichneten Propellern muss ein Scherstift aus Edelstahl verwendet werden.

HINWEIS

Der Propeller muss so ausgewahlt werden, dass bei voll gedffneter Drosselklappe die Vollgasdrehzahl innerhalb des
empfohlenen Bereiches liegt.

=

= .
Originalfett Original Getriebedl Propeller Ausbesserungslack Original Motordl
(250 ml) (500 ml) 041,11,41,201)
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Wartungs- und Pflegeprodukte von Volvo Penta

v
Q « =
Propellerwellenfett Getriebetl SAE 90/API GL5  4T-Motordl SAE 15W40/APISG/CD  Originallack
25 g Nr.: 828250 11 Nr.: 1141637 11 Nr.: 1141630 silbergrau
500 g Nr.: 1141644 51 Nr.: 1141638 51 Nr.: 1141631 Nr.:3B7-72326-0

Volvo Penta
Antifouling

2T-Motorendl TCW3 Lackgrundierung blau-grau Antifoulinggrundierung
Standard Nr.:1-8800105 Nr.: 1141562 Nr.: 1141593
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11. SCHALTPLAN

ERREGERSPULE

Or
C.D.-EINHEIT Or
Br B/W
MAGNETZUNDUNG ==
= Erdung
B
Erdung
Farbe der Kabel:
W = Weill =
B = Schwarz Erdung
Or = Orange
Br = Braun

B/W = Schwarz und Weif3

STOPPSCHALTER

ZUNDKERZE

ZUNDSPULE ——{>

Erdung
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NOTIZEN:




EG-Konformitatserklarung
Im Sinne der EG-Richtlinie Maschinen 98/37/EG, Anhang Il A

Hiermit bestétigt die TOHATSU CORPORATION, dass die nachstehend beschriebenen Produkte

Typ Seriennummern
M2,5A2 000001XC ~ 999999K K
M3,5A2 000001XC ~ 999999K K
M3,5B2 000001XC ~ 999999K K

in der gelieferten Form den einschl&gigen Bestimmungen entsprechen:
* EG-Richtlinie Maschinen 98/37/EG, Anhang |
* Getriebeschutzstandard 94/C137/01

Diese EG-Konformitatserklarung verliert ihre Gultigkeit, wenn die Maschine ohne Zustimmung um-
gebaut oder verandert wird.
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Hersteller:

“¥ TOHATSU CORPORATION

Anschrift:  5-4, 3-chome, Azusawa, |tabashi-ku
TOKI10 174-0051, Japan

Telefon: TOKIO (03)3966-3117

Fax: TOKIO (03)3969-2951

Importeur Bundesrepublik Deutschland

Volvo Penta Central Europe GmbH Niederlassung Osterreich

Redderkoppel 5 Am Concorde Park /A1

D-24159 Kiel A-2320 Schwechat

Tel. national: 0431/3994-0 Tel. national: 0222/70128-5000

Tel. international : +(49)431/3994-0 Tel. international: +(43)222/70128-5000
Fax national: 0431/3994-120 Fax national: 0222/70128-5009

Fax international: +(49)431/3994-120 Fax international: +(43)222/70128-5009

Niederlassung Schweiz
Industriering 43
CH-3250 Lyss

Tel. national: 032/3878-460
Tel. international: +(41)32/3878-460
Fax national: 032/3878-471
Fax international: +(41)32/3878-471
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