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Warum

EinT
# Dhietet hochste Qualitat

| ist absolut zuveriassig

| bringt barenstarken Schub

i macht Lust auf Wasserspal3

Daflr stehen wir ein:
VOLVO PENTA Central Europe GmbH
Redderkoppel 5 |
24159 Kiel

Telefon 04 31 /39 94-0

..........................
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Eigentiimer-Registrierung und [dentifikation

Achten Sie beim Kauf dieses Produkts darauf, daB der Hindler diec Garantickarte korrekt ausfiillt und an
den Grofihindler schickt. Diese Garantickarte bestiitigt Sie als gesetzlichen Eigentiimer des Motors und
gewithrleistet Thre Garantieanspriiche.

Wird dies unterlassen, besteht fiir Thren Auflenbordmotor keine Garantie.

Check vor Auslieferung

Uberzeugen Sie sich davon, daB der Motor vor Auslieferung von einem autorisierten TOHATSU Hindler
iberpriift wurde.




Garantie

Dieses TOHATSU-Produkt besitzt volle Garantie auf Materialschiiden und Herstellungsfehler vom Zeit-
punkt des Kaufes an, vorausgesetzt, dab der Kauf wic oben erwihnt, ordnungsgemil registriert wurde.
Die Garantie erstreckt sich nicht auf normalen Verschleill von Teilen, Einstellungen, Abstimmungen oder
Schiden, verursacht durch :

1) Betrieb und Handlungen, die nicht gemiB den Anleitungen und Hinweisen in diesern Handbuch erfol-
gen,

2) Vorbereitung und Teilnahme an Wettfahrten oder anderen Wettkdmpfen,

3) Wassereinbruch in den Motorraum oder Motor,

4} jede unsinnige, unsachgemiBe und gedankenlose Handhabung und Betreibung des Motors.

Die Garantie verliert thre Giiltigkeit, wenn das Produkt von nicht TOHATSU-autorisiertem Personal ver-
andert, modifiziert oder repariert wird.

Die Garantie beschriinkt sich nur auf thren Aufenbordmotor, sie wmfafit nicht Boot, Trailer, Ausriistung
und Zubehor.




Seriennummner

Tragen Sie an folgender Stelle die Seriennummer Thres Motors ein (zu finden an unterer Motorhaube und
Zylinderblock). Im Falle eines Diebstahls oder bei anderen Gelegenheiten dient sie der schnellen Identifi-
zierung.

Sehr geehrter Kunde:

Wir danken Thnen, daB Sie ein TOHATSU Produkt gewihlt haben. Sie sind nun stolzer Besitzer eines
cxzelienten Aufenbordmotors, der Thnen viele Jahre gute Dienste leisten wird.

Wir mdchten darauf hinweisen, dafl ein problemloser Umgang mit diesem Motor nur gesichert ist, wenn
Sie dieses Handbuch grindlich studiert und die Anleitungen und Hinweise befolgt haben. Sollte es Proble-
me mit dem Motor geben, verfalwen Sie zuerst wie im Kapitel , Fehlersuche® beschrieben. Kann der Feh-
ler nicht behoben werden, wenden Sie sich bitte an einen autorisierten TOHATSU Hindler oder eine ent-
sprechende Werkstatt.

Wir hoffen, Sie haben viel Freude mit unserem Auflenbordmotor und wiinschen Ihnen viel Spaf} bei Thren
Bootstouren.

TOHATSU CORPORATION




HINWEIS:

BEACHTEN SIE ALLE WARNUNGEN UND VORSICHTSMASSREGELN IN DIESEM HAND-
BUCH. STE WURDEN ZU THRER SICHERHEIT AUFGESTELLT UND MUSSEN SORGFALTIG
STUDIERT WERDEN. GLEICHGULTIGKEIT GEGENUBER DIESEN HINWEISEN KANN ZU
SCHWEREN VERLETZUNGEN ODER ZUM TOD FUHREN.

Notstopp-Schalter

Dieser Schalter stoppt den Motor, wenn die Leine des Stoppschalters gezogen wird. Die Leine befindet
sich am Handgelenk des Bootsfithrers. Verletzungen durch den Propeller im Falle eines Uberbordgehens
werden durch den Notstoppschalter verhindert. Wir empfehlen daher unbedingt die Verwendung dieser
Sicherheitsleine, da sie im Notfall das Leben des Betreibers schiitzen kann.

Wir mochten aber auch aof die Zugkraft des Notstopps und deren Auswirkung auf den Bootsfithrer hin-
weisen. Ein zufilliges, unerwiinschtes Ziehen an der Leine (z.B. bei schwerer See) kann dazu fiihren, dal3
Bootsinsassen ihr Gleichgewicht verlieren und iiber Bord gehen durch ein unbeabsichtigtes Stoppen des
Motors. Eine weitere Gefahr ist der Verlust der Kontrolle tiber das Boot. Um solche Dinge zu verhindern,
wurde die Leine aufgerollt und kann bis 1.300 mm ausgezogen werden.



Warnung

Als Betreiber / Fithrer des Bootes sind Sie verantwortlich fiir die Sicherheit der Personen an Bord, fiir die
der anderen Wasserfahrzeuge um Sie herum und fiir die Einhaltung der geltenden Regeln. Sie sollten iiber
die korrekte Handhabung Ihres Bootes, des Motors und Zubehors genauestens Bescheid wissen. Deshalb
lesen Sie dieses Handbuch iiber Thren AuBenborder griindlich durch.

Warnung

Fiir eine Person, die sich stehend oder schwimmend im Wasser befindet, ist es sehr schwierig, einem Boot
auszuweichen, auch wenn es nur sehr langsam fihrt. Deshalb méchten wir Thnen dringend raten, den
Motor auf Leerlauf zu schalten oder abzustelien, wenn sich Thr Boot in unmittelbarer Nihe von Personen
im Wasser befindet.

GERAT EINE IM WASSER BEFINDLICHE PERSON IN KONTAKT MIT EINEM FAHRENDEN
BOOT, DESSEN GETRIEBEGEHAUSE, PROPELLER O. A., KANN ES 7ZU SCHWEREN VERLET-
ZUNGEN KOMMEN.

Der Bootsfihrer ist fiir die Durchfiihrung von Sicherheitstiberpriifungen verantwortlich, um zu gewihrlei-
sten, daB die Wartungsvorschriften eingehalten wurden. Br muB auch dafiir sorgen, daB der Motor zu
regelmiifigen Inspektionen in eine TOHATSU-Werkstatt kommt. RegelmiBige Wartung und Inspektion
und vorschriftsmiBige Behandlung des Aufenborders verringern das Auftreten von Problemen und halten
Ihre Ausgaben auf einem Minimum.




Wartung, Auswechseln von Teilen & Schmiermitteln

Lassen Sie nur auforisierte Werkstitien Service und Wartung durchilihren. Achien Sie darauf, dabl nur Ori-
ginalteile und emptohlene Schmiermittel verwendet werden.

Wartung und Umwelttip

Als Besitzer dieses Auflenbordmotors sollten Sie sich mit der korrekien Wnrtung des Motors vertraut

machen. Bitte befolgen Sie alle Instruktionen betreffs Wartung und Schmierung des Motors.

Schiitzen Sie dabei die Umwelt — Sammein Sie jeden Tropfen O1, Fettloser, Farbe und andere chemische

Stoffe und entsorgen Sie diese in den dafir vorgesehenen Behiltern und Sammelstellen, Welterhin kénne

Sie aktiv beim Umweltschuiz mithelfen, indem Sie die Wartungs- und Pflegeprodukte von YOLVO

PENNTA benutzen.

Hiir umfangreichere Inspektionen sollten den Motor m emne aglorisierte Werkstatt geben, denn ;z bro-
olemloser Betrieb kann nichi gew;ihw““‘ et w”mm solange der Motor micht ordentlich und pfleghich

behandelt wird. Werden die hier sﬂxg)mu enen Service- und Wartungsarbelten ausgefithet, wird dey I totor

wahrscheinlich nie eine kostspielige Generalitberholung brauchen.

TOHATSU Service Shops

Wenn Sie thr TOHATSTT
bzw, Hindlern, die von TOHATSL

ratur oder zum Uheck bringen, dann bitte nur su Werkstditen
et wurden.

P
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1. SPEZIFIKATIONEN

Modell GOCIT10C EPTO S0A EPTO 120A2/140A2 EPTO
Lénge itber alles (mm) 720 690 747

Breile iiber alles (mm) 360 360 350
Héheitberalles(mm}) L: 1428 UL: 1555 Lo 1435 UL: 1562 L: 1560 TIL: 1687
Spiegelhdhe (mm) L: 530 UL:657 L: 516 UL: 643 L:516 UL: 643
Gewicht(kg) E: 115 UL: 1175 L:135 UL: 137,58 L: 164 UL: [66.5
Leistung (kW/PS) 44,760 52,270 67/90 £9.4/120 104.3/140
Max. Drehzahi (U/min) 5150-5850 5000-5500 5200-5700
Anzahl der Zylinder 3 3 4

Hubraum (cm?) 038 1267 1768
Bohnung / Hub (mm) T4T2.7 86/72.7 88/72,7
Abgassystem durch Propellernabe durch Propellernabe durch Propellernabe
Schmiersystem Automixing Auvtomixing Autonmixing
Mischverhiltnis 120:1-50:1 120:1-50:1 120:1-50; 3
Kiihlsystem Wasserkithlung Wasserkithlung Wagserkiihlung
Slartersystam clektrischer Starter elekirischer Starter elektrischer Startef
Ziindsystem CD-Ziindung CD-Ziindung CD-Ziindung
Ziindkerzen NGEK. B&HS-10/BR8HS-10 NGK BEHS-10/BR8HS- 10 NGEK B8HS-10/BR8HS-10
Lichimaschine P2V/I30W/ITA T2V/130W/1 1A 12V/330W/27,5A
Anzahl der Trimmstufen 2 mit PTT 2 mit PTT 2mit PTT

Motordl

Motord! der Qualitis TCW-3

Motort! der Qualitit TCW-3

Motoridt der Qualitidt TCW-3

Getricheo] Getriebett dey Qualitit Getriebedl der Qualitit Getriebed] der Qualitit
API GL5 SAE 80/90 API GL35 SAE 80/90 APLGLS5 SAE 8090
ca 900ml ca 900ml ca 900ml
Kraftstofflankvolumen (1) 24 24 24
Motrdltankvolumen (1) 2.6 3.3 6

Krafistoffart

Normalbenzin bleifrei
91 Oktan {RO7)

Normalbenzin bleiirei
91 Oktan (ROZ)

Normalbenzin bleifrei
91 Oktan (ROZ)

Getriebeuntersetzung

12:28

13:26

1320




2. BESTANDTEILE
M60C EPTO / M7T0C EPTO

O Kippgrilf

@ obere Motorhawbe

@ Haken

@ Kihlwasserkontrolisfinung
® Kippsperrhebel

® Antikavitationsplatie
@ Trimmruder {Anode)
@ Propeller

@ Wassersieb

@@ Spiegelaufhangung
@ Trimmbolzen

@ Powertrim & Tt PTT
@ Anode

@3 Kraftsioffanschiuf
(3 Basterickabel
Einfiillrand

@ PTT-Schalter B




M90A EPTO / M120A2 EPTO /

MI140A2 FPTO

@ Motorhaube

@ Entriegelung

@ Kihlwasserkontrollaffnung
@ Kippsperre

® Getriecbegehiuse

@ Antikavitationsplatte

@ Trimmflosse

Propeller

® Spiegelaufhingung

4% Manuelles AblaBventil

@b Power Trim & Tilt

(2 Batterickabe}

@@ Fernschaitung

@ Fernschaltungshebel

% Power Trim - Schalter

@ Motordrehzahlvarsteljung ohne Schajtung
) Zindschalter

9 Kabeibaum B

43 Stoppschalter

€0 Krafistofftank

€D Tankbeliftung

€ Schlauchanschluf

%3 Pumpball

@ Kithlwassercinlaf

%5 Motordleinfiillaffung

€8 Universalanzeigegerit

&) Power Trim - Schalter (90A)
Drehzahlmesser (90A)

@ Trimminstrument (Q0A)




3. INSTALLATION

A A WARNUNG

Die meisten Boote sind auf einen maximalen kW (PS)-Wert ausgelegr und zugelassen, der auf dem Typen-
schild zu finden ist. Riisten Sie Ihr Boot nicht mit einem Auflenbordmotor aus, der diese Grenzwerte iiber-
schreitet. Sollten Sie unsicher sein, fragen Sie Ihren Héindler

A WARNUNG

Starten Sie den Motor nicht, bevor er sicher am Boot montiert ist, wie im folgenden beschrieben:

1. Installation @ Doppelaniage

@ Finzelanlage Die zwei AuBenborder miissen 470-660 mm
Die Position des AuBlenborders ist genau in auseinander liegen, gemessen von der jeweili-
Spiegelmitte. Verwenden Sie eine Auflage oder gen Mitte des Motors und plaziert in der Spie-
Platte. gelmitte des Bootes.
Abb. 1 Abb. 2

470 ~ 660mm

A

Abb. | Abb. 2
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@ Spiegelhthe
Installieren Sie den Motor so, dafl die Antikavi-
tationsplatte 0-30 mm unterhalb des Bootsbo-
dens liegt.

Abb.3

I
. i0-30mm
i

~ Antikavitationsplatte
Abb, 3

Spiegelanpassung

Achten Sie darauf, daf} die Antikavitationsplatte
des Aufienborders unter der Wasseroberfliche
liegt bei Voligasbetrieb. Sollte es in dieser Hin-
sicht Probleme mit der Form Thres Bootes
geben, wenden Sie sich bitte an Ihren
TOHATSU-Hindler.

14

A A ACHTUNG

Wenn die Antikavitationsplatte hoher als der Boots-

boden liegt, kann es zur Uberhitzung kommen.

B Wenn die Antikavitationsplatte iiber 30 mm tie-
fer als der Bootsboden liegt, wird die Motorlei-
stung reduziert, da das Getriebegehiiuse einem
grofleren Wasserwiderstand ausgesetzt ist.

@ Montage der Spiegelauthingung

Bringen Sie die Spiegelaufhingung in die richti-
ge Position, fixieren Sie sie mit den Klemm-
schrauben und bolwen Sie dann 4 Locher in das
Spiegelbrett in Ubereinstimmung mit denen in
der Spiegelaufhiingung. Sichern Sie den Motor
mit den beigefiigten Schrauben (M 12 x105 mim)
und den Muttern. Vergessen Sie die Unterleg-
scheiben nicht. Die Scheiben mit dem grofleren
Durchmesser gehtren zu den Muttern, die kler-
neren zu den Schrauben. Die Locher vorher und
entsprechend der Zeichnung bohren.




AN WARNUNG A B ] oberkante Spicgel

Die Képfe der Schrauben zeigen nach innen, die
Muttern werden an der Innenseite des Bootes fest-
gezogen, um Verlezungsgefahr vorzubeugen.

+.m.‘:fﬁ

250,

A WARNUNG ?
L5 ist unbedingt erforderlich, den Aufeniborder am
Spiegel anzuschrauben, sonst konnte er herunter- | b) manuelles Kippen-Manual Tilt und Typ mit

Jallen.

Spiegelaufhiingung - MaBzeichnungen
a) manuelles Kippen-Manual Tilt

Unterlegscheibe

faws]
/: 7 )
; F

ciner Durchimesse
(kleiner Durchmesser) \\\ Unterlegscheibe
\\ (groBer Purchmesser)
CF
oS
Schraube \ Mutter
Unterlegscheibe 12x105mm ar .
{kleiner Durchmesser) § Unterlegscheibe N ™ Oberkante “Smegel
% {grofier Durchmesser) By ;9,
.":\: E “.,,....z
Schraube % Mutter
12x105mm !
; -
N

i5




A ACHTUNG

1. Vor Anziehen der Schrauben Silikondichtungs-
mittel zwischen Schrauben und Lochern im
Spiegelbrett anbringen,

2. Uberpriifen Sie, ob der Motor wirklich sicher
mit den Schrauben befestigt wurde.

2. Installation der Fernbedienung

A A WARNUNG

Damit der Motor nicht ungewollt anspringt, was zu
Verletzungen fiihren karn, schiiefien Sie die Batterie
NICHT an, bevor die Installation der Fernbedie-
nung und des Motors abgeschlossen ist.
Ziindkerzenstecker entfernen.

Die folgenden Hinweise beziehen sich auf die

Installation einer Fernbedienung fiir Rechtshinder.

@ Installation der Fernbedienungsbox

B Plazieren Sie die Fernbedienungsbox so, daf} die
Handhabung von Hebeln und Schaltern nicht
behindert wird. Die Fernbedienungskabel diir-
fen nicht durch Hindernisse blockiert werden.

i6

B Ermitteln der Kabelliingen
Wie in der Abbildung zu sehen, verwenden Sie
den Abstand A und B als Richtlinie und addie-
ren 300 mm. Kabellinge = A + B + 300 mm.

Hinweis

Biegen Sie die Fernbedienungskabel nicht enger
als in einem Radius von 203 mm, sonst wird die
Funktionsfihigkeit beeintrdchtigr.




@ AnschlieBen der Fernbedienungskabel an die
Fernbedienungshox

a) Entfernen Sie die Riickwand durch Lésen der
zwel Schrauben.

i Riickwand :

b) Schrauben Sie mindestens 11 mm des Fernbe-
dienungskabels durch AnschluBauge A und
sichern Sie mit Mutter B,

c) Auflere Nut des Schaltkabels an der Fernbedie-
nungsseite mit der Klemmnut am Gehiuse in

17

Ubereinstimmung bringen. Die mitgelieferte
Kabelfiihrung in die Klemmnut einsetzen.

d) Schaltarmstift in das AnschluBauge einsetzen
und mit E-Ring sichemn.

Schaltarmstift

Kabelfishrung

e) Drosselkabel am Gashebel anschlieBen, in der
gleichen Art wie das Schaltkabel.

f) Riickwand wieder einsetzen.

Rilekwand




¢) Fernbedienungsbox mit Hilfe der 3 Schrauben,
Unterlegscheiben, Muttern und Abstandshaltern
installieren.

Fernbedienungsbox
gy
/

Unterlegscheibe

Schraube

i Mutter
@1 § {fé

AN

18

@ Anschliefien der Fernbedienungskabel an den
Motor
a) Hebel drehen und obere Motorhaube abnehmen.




b) Halterung entfernen, dann Kabelbaum B und
Fernbedienungskabel anbringen. Nachdem die
Fernbedienungskabel an der Halterung befestigt
sind, werden sie an der unteren Motorhaube
fixiert.

Kabelfithrung
Batteriekabel

Fernbe-
dienungs-
fithrung

Kabelbaum B

Verldngerspskabet

abet

Kupplongskubel --»@
Ruanerie-
kabet

Kabelbaum B -

Batteriekabelfihrung

Drossel-

1%

¢) Drossel-und Schaltkabelanschlufiteile entfernen
durch Ldsen der R-formigen Stifte.

Drosselkabel-
anschiuf

SchaltkabelanschluB

R-Stift

& Schrauben Sie mindestens 15 mm des Fernbe-
dienungskabels durch das AnschluBauge,
sichern Sie mit Muttern.

Kabelanschiubteil




d) Bewegen Sie den Fernbedienungshebel nach

vorwirts (I), neutral (N) und riickwirts (R) und
tiberpritfen Sie dabei die Schaltung, stellen Sie
dann den Hebel auf N.

e) Kontrollieren Sie nochmal genau, ob Fernbedie-

nungs-, Drossel- und Schaltkabel auch korrekt
angeschlossen sind. Schieben Sie den Fernbe-
dienungshebel vorwirts bis zum ersten Eingriff
bel ca. 32°. Das Kabel, das sich zuerst bewegt,
wenn der Hebel bedient wird, ist das Schaltka-
bel. Der Schalthebel muBl auf N stehen und der
freie Beschleunigungshebel auf geschlossen
(fully closed), wenn die Fernbedienungskabel
angeschlossen sind.

Freter Beschleuni-
A gungshebel

-----

B Der Mitnehmer am Motor solite in Kontakt mit

dem Stopper des
Vergaserdrosselventils
sein, damit es ganz

geschlossen werden
kann.

Stopper
(Drosseikiappe
geschlossen)

Stopper
{Drosselldappe
= gedfinet)

Justieren Sie das Kabelanschiufiteil, bis das
Loch mit dem Mitnehmerstif
tibereinstimumt. Sichern

Sie dann den
Kabelanschiuff mit
einer Mutter
und dem
R-Stift.

Kabelan-
schiuf

R-Stift

Mautter




3. Installation von Kabeln und Leitungen 4. Installation der Meflanzeigen

® Kabelbaum B an Kabelbaum A anschlieBen. Installieren Sie die MeBinstrumente so am
@ Pinkfarbene und heliblaue Drihte von Kabel- Armaturenbrett, dafl sie leicht abzulesen und
baum A und B verbinden. Wasserspritzern nicht ausgesetzt sind. Wir emp-

fehlen eine Brettstirke von 2-11 mm. Dickere
Bretter miissen entsprechend eingepalit werden.
Die Muttern miissen gleichmiBig angezogen
werden.

Einpassung

A A A GEFAHR

Trennen Sie Elektrokabel nichi, wenn der Motor
léuft. Das zerstort die C.D. Einheit und kann zu
Elektroschock fiihren. Die Neigung des Armaturenbretts sollte bei 50°-
80° liegen.

Armaturenbrett
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Alle Modelle der EPO und EPTO Serie haben 6  Schneiden Sie fiir das Tachometer Locher im

elektrische Pole. Stellen Sie den Wahlschalter Durchmesser von 85 mm aus und fir das Trimm-
des Tachometers auf ,,6P*. meter von 52,5 mim.
Wahlschalter

Trimmeter
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B Schaltplan: Kabelanschliisse
Tachometer: EPTO
Trimmeter:  EPTO
Trimmgeber: EPTO

Kabelfarben:
B=schwarz
L=blay
Lg=hellgriin
O=orange
P=pink

=104
Sb=himmelblau
Woweil
Y=gelb

=5 800 O |

Hinweis: Teile mit eirem Stern
werden angeschilossen, wenn
ein MeBgeritelampenschalter
eingebant wird {optional)
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5. Installation des Lenkgestiinges
(Standard bei EPTO)

A A WARNUNG

Falsche oder instabile Installation des Gestinges
kann zu Unfillen wihrend des Bootsbetriebs oder
Schiiden am Bootskdrper fiihren. Wir empfehlen
Ihmen dringend, den Einbau des Lenkgestinges von
einer TOHATSU Werkstatt durchfiihren zu lassen.

Hinweis

Je nach Hersteller der Steuerkabel, kann es erforder-

lich sein, Abstandshalter zu verwenden (optional).

@ Innenseite der Halterungsschraube und Teile
wie in Abbildung einfetten.

@ Lenkstange und Spitze des Steuerkabels verbin-
den. Stange mit selbstsichernder Mutter befesti-
gen, sie muf} danach frei schwingen kénnen.

@ Die andere Spitze der Stange mit einer Schraube
an der Steuerhalterung befestigen, Manschette
und Unterlegscheibe nicht vergessen. Der
Schraubenkopf mufl nach unten zeigen.
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A ACHTUNG

Achten Sie darauf, dafy Steuerkabel und Fernbedie-
nungskabel die korrekie Liinge haben (siche Abb.).
Zu kurze Kabel fiihren zu Knicken an scharfen Kan-
ten, zu lange Kabel zu unnitigen Schieifen, die hin-
derlich sind. Beide Extreme sind schiédlich fiir die
Kabel.

Abstandshalter
{optional}

Spitze des
Steuerkabels
einfetten

selbstsichernde Mutter 5
Untt)l'ieg‘s
scheibe %

TOHATSU-Fet ™8 . Manschette

Stange

Unterleg-
schelbe —@
Schraube

Schraube Unterleg-

scheibew
B selbstsichernde Mutter




A WARNUNG

Wenn die Installation des Lenkgestiinges beendet ist
und vor Starten des Motors, kontrollieren Sie, ob sich
das Boot nach links und rechts bewegt, wenn die
Steuerung entsprechend betiitigt wird.

Es darf keine Behinderungen oder Widerstiinde beim
Steuern geben. Stewern muf3 bei allen Kippwinkeln
ungehindert moglich sein.

A A WARNUNG

Kongrollieren Sie mehrmals, ob Motor und Mefian-
zeigen korrekt installiert wurden.

Fehler konnen zu Personen-oderiund Materialschi-
den fiilwen!

6. Batteriecinbau

A A WARNUNG

Alle Ziindkerzenstecker von den Ziindkerzen entfer-
nen, um das Starten des Motors zu verhinden.
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@ Stellen Sie die Batterie im Boot an den dafiir
vorgesehenen Platz, sichern Sie sie und sorgen
Sie dafiir, da3 kein Wasser an sie gelangen kann.

@ Schiiefien Sie zuerst das positive Kabel (+, rot)
am positiven BatterieanschluB an.

@ Schliefen Sie das negative (-, schwarz) am
negativen Battericanschluf an.

Beim Trennen der Kabel immer zuerst das nega-
tive (-) abklemmen.

Wir empfehlen eine 12 V-Batterie von 70 AH
oder mehr.




A A GEFAHR

A AN WARNUNG

@® Beim Laden einer Batierie entsteht Wasser-
stoff. Deshalb muf3 die Batterie wihrend des
Ladens gut beliiftet werden. Machen Sie dies
auflerhalb des Bootes. Elektrische Funken,
Rauchen oder offenes Feuer sind im Batterie-
ladebereich verboten Explosionsgefahr!

@ Die Batteriefliissigkeit (Elektrolyt) enthdili
Schwefelsdure. Gelangt diese auf Ihre Haut, in
die Augen oder auf Kleidung, sofort mit reich-
lich Frischwasser abspiilen und einen Arzt
konsultieren. Tragen Sie stets Schutzbrille und
Handschuhe, wenn Sie mit der Batterie
hantieren.

Immer in der richtigen Reihenfolge Batteriekabel
anschliefien bzw. trennen, damit kein Funken entste-
hen kann oder Kurzschluf3 auftritt.

Hinweise

7. Batterie ausbauen

® Schwarzes Kabel vom negativen Anschluf} tren-
nen.

@ Rotes Kabel vom positiven Anschluf3 trennen.

1. Die Bartteriekabel miissen ausreichend lang
sein, damit der Motor frei bewegt werden kann.

2. Batteriekabel immer ordentlich verlegen und
vor Beschddigungen schiitzen.

3. Der Motor startet nicht, wenn die Kabelan-
schiiisse lose bzw. locker sind.

4. Wenn die Polaritiit (+ und -} verwechselt wird,
wird das Batterieladesystem geschiidigt.

5. Uberzeugen Sie sich davon, daf} die Batterie
vor dem Starten des Motors voll geladen ist.

@ Vor dem Anschliefen der Kabel die Batteriean-

schiiisse einfetten.




A A ACHTUNG

A A ACHTUNG

Das Banterieladesystem und die Sicherung werden
beschidigt, wenn die Polaritiit (+ und -) verwechselt
werden.

Keine Schwefelsdiure in die Batterie geben, das flihrt

- zu Schiden. Priifen Sie die Batterie wie vom Herstel-

ler angegeben.

A A WARNUNG

Wenn die Batterie tiberpriift oder ausgetauscht wer-
den soll, immer zuerst das schwarze Minuskabel
trenmen. Nicht mit Metallteilen gleichzeitig Batterie
und Motor beriihven - Kurzschlufigefahr !

A A ACHTUNG

Falsches Anschliefien der Batteriekabel kann zu
Schiiden im elektrischen System fiihren,
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8. Installation des Propellers

@ Propeller

A A WARNUNG

ACHTUNG

Kerzenstecker von der Ziindkerze entfernen, damit es
nicht zu ungewolltem Motorstart kommt.

® Schutz vor galvanischer Korrosion
Wenn Sie einen rostfreien Stahlpropeller neh-
men, empfehlen wir einen ,, POWER TECH®.

A ACHTUNG

Die Verwendung eines rostfreien Stahlpropellers mit
einem Aluminiumgetriebe beschleunigt den Prozefs
der galvanischen Korrosion. Deshalb sollten Sie fiir
einen Korrosionsschutz an Boot und Motor sorgen,
Jalls Sie so eine Konstellation benutzen und viel in
Salz- und Brackwasser fahren. Detaillierte Auskunft
dazu erhalten Sie von Threm TOHATSU-Héndler:
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Die Verwendung eines falschen Propellers kann zu
schweren Schiiden am Aufienbordmotor fiihren.
Lesen Sie die Informationen zur Propellerwahl und
die Sortimenttabelle gut durch. Konsultieren Sie
Thren Héindler: Er gibt Ihnen die richtige Empfeh-
lung.

@ Richtige Propellerwahl
(a) Ausschlaggebend fiir den richtigen Propeller ist,

dafl er dem Motor gestatten muB, in seinem
erlaubten Vollgasdrehzahlbereich bei Normal-
last fahren zu konnen. Die maximale Motor-
drehzahl (U/min) fiir diesen Zweck ist definiert
als der Punkt, wo das Boot Maximalgeschwin-
digkeit hat und optimal getrimmt ist.

Mit anderen Worten: die Propellerwahl solite
wegen des extremen Trimmwinkels nicht auf
einer hohen Drehzahl basieren.

Zwischen jeder Propellersteigerung gibt es eine
Differenz von 300 U/min.



Empfohlener Vollgasdrehzahlbereich (U/min):

Ulmin Bereich : 5.150 - 5.850

A ACHTUNG

Es ist sehr wichtig, auf einen Propeller mit der kor-
rekten Steigung zu wechseln, wenn die Drehzahl bei
Vollgas unterhalb des Bereichs liegt, der oben im
Kasten angegeben ist, denn sonst kommt es zu
schlechter Leistung und Motorschiiden.

Propeller-  propeller
druckscheibe

Propeilerwelle

{(b)Sie haben den Propeller installiert, stellen aber

fest, dal die Drehzahl in einer der folgenden

Situationen reduziert wird. Wiihlen Sie dann

einen Propeller-mit niedrigerer Steigung,.

a. Betrieb in warmem oder feuchtem Klima

b. Betrieb in groferen Hohen iiber dem Meeres-
spiegel

c. Bootsboden oder Getriebegehiuse sind ver-
schmutzt

d. Betrieb mit erhohter Last (z.B. mehr Passa-
giere, Wasserski usw.)

(c)Bei Installation von Doppelanlagen empfehlen

wir einen Propeller mit groBerer Steigung.
Wenn Sie das Boot fiir Wasserski oder viele
Passagiere nutzen wollen, withlen Sie einen Pro-
peller mit niedrigerer Steigung.

ACHTUNG

Wernn das Boot keine Wasserski gieht und nicht voll
ist, aber ein Propeller installiert ist, der fiir solche
Belastungen ausgelegt ist, darf das Boot nicht mit
Vollgas betrieben werden.




(d) Installation des Propellers

A WARNUNG

A A WARNUNG

Vor Installation ader Ausbau des Propellers die
Ziindkerzenstecker entfernen, den Fembedienungs-
hebel auf ,,N* stellen, den Ziindschliissel abziehen
und dann ein Stiick Holz zwischen Antikavitations-
platte und Propeller stecken, damit der Motor nicht
ungewollt anspringt und Thre Hinde vor dem Pro-
peller geschiitzt sind, wenn Sie die Muiter abzichen.

Wieihrend des Motorbetriebs NIE elektrische Kabel
trennen oder entfernen. Jeder AufSenborder kanm
gestartet werden bzw: Ilduft weiter, aisich wenn Kabel
abgetrennt sind, Wird der Motor mit abgetrennten
Kabeln gestartet, fiihit das zu Schiden an den elek-
irischen Teilen und dem Motor, der Motor kann nicht
gestoppt werden.

Propeller wie folgt installieren :

a. Propellerwelle dick einfetten (Korrosionsschutz)

b. Druckscheibe an der Welle anbringen

c. Propeller drehen, bis er mit der Welle in Flucht

1st, dann auf die Welle schieben

d. Stopper und Unterlegscheibe an der Welle

anbringen

e. Propellermutter einsetzen und mat 29,4 - 39,2

Nm (3-4 kg-m) anziehen

f. Splint einsetzen und umbiegen, damit er nicht

abrutscht.

Der Propeller wird entfernt, indem Sie in umge-

kehrter Reihenfolge zur Installation vorgehen.

A A WARNUNG

Wernr die Motorumdrelung bei Vollgas tiber 5.900 -
6.300 Uknin liegt, wird automatisch das Uberdreh-
zahlbegrenzungssvsiern aktiviert, Weiterer Befrieh i
dieser Situation fiihit zu Motorproblemen. Wechseln
Sie sofort den Propeller aus, nefunen Sie nun den
korrekten Typ.

ACHTUNG

Wird ein Propeller mit fulscher Steigung verwendet,
kommt es zu schweren Schidden an Threm Auflen-
bordmotor wegen extrem hoher Drehzahl bet Voli-
gasbetrieb.




4. KRAFTSTOFF & MOTOROL

A GEFAHR

beim Auffiillen des Tanks:

-Nur Erwachsene diirfen den Krafisiofftank befiillen.
-Vor dem Fiillen Motor stoppen, den abnehmbaren
Iank vom Boot tragen, damit kein Krafistoff an Bord
verschiitiet wird,

-Krafistoff dehnt sich unter Wiirme aus, deshally nie-
mals den Tank bis ganz oben hin fiillen.

-Achten Sie darauf, daff kein Kraftstoff verspritzt
wird. Wenn etwas verschiittet wird, sofort aufwi-
schen.

-Rauchen und offenes Feuer sind in der Nithe des
Krafistoffianks verboten.

Benzin ist leicht entflammbar, beachien Sie folgendes |

ACHTUNG

Verwenden Sie stets Benzin und Ol wie empfohlen
bzw vorgeschrieben, ansonsten kann es zu schweren
Schiiden an Threm Auflenbordmotor kommen,
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Hinweise

Benzin:

Bleifreies Normalbenzin wird fiir die TOHATSU-

Auflenborder empfohlen.

Min. Oktanzahl 91 ROZ.

Benzin, das Alkohol, Methanol oder Athanol ent-

héilt, verursacht:

O Abrieb und Schiiden an Lagern, Kolben, Kol-
benringen und Zylinderbuchsen,

O Korrosion an Metallteilen,

O Verformungen der Gummi- und Plastikieile.

Kraftstofftank-Kapazitit: ca. 24 Liter
Motordl: Verwenden Sie Motord] mit der Qualitiits-
empfehlung NMMA TC-W [II. TOHATSU weist
darauf hin, kein anderes Zweitakter-Ol zu verwen-
den.
Oltankkapazitit: ca. 2,6 Liter (60C/70C)

ca. 3,5 Liter (90A)

ca. 6 Liter (120A2/ 140A2)




A ACHTUNG

Meodelle mit Auto-Mixing-System

MISCHEN Sie NIE verschiedene Olsorten. Das
fiihrt zu Geleebildung und zum Verstopfen oder
Blockieren der Filter, was wiederum schwere
Motorschiiden durch mangelhafte Schmierung
verursacht.

A ACHTUNG

Immer frischen Krafistoff verwenden - wenn sich
Kraftstoff fiir lingere Zeit im Tank befindet, kon-
nen sich Gummi- oder Lackablagerungen ent-
wickeln, die den Motor zerstiren kinnten.
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A A WARNUNG

Motor vor dem Auffiillen des Oltanks stoppen. Wird
der Motor nicht gestoppt, kann das sich drehende
Schwimgrad Personen verletzen. Wenn Ol verschiit-
tet wird, sofort aufwischen.




® Die erforderliche Motordlmenge wird automa-
tisch vom Oltank tiber die Olpumpe, entspre-
chend der Motorbetriebsbedingungen, zuge-
fithit. Benzin wird iiber eine separate Leitung
geliefert.

A A WARNUNG

Niemals Benzin in den Oltank fiillen. Sollte es aus
Versehen passiert sein, alles ablassen und einen
Hiindler konsultieren.

Mischverhiltnis (wihrend des Einlaufens bei Auto-
Mixing-Modellen):

Motoroél : Bengzin

withrend der Einlaufzeit| Kraftstofftank: 1 50
Automatik: Motortltank
regelméBig anffiillen,

Nach der Einlaufzeit | Automatik: regelimiifiges

Auffillen des Oltanks

A ACHTUNG

Achten Sie darauf, daff beim Auffiillen keine Ver-
unreinigungen oder Wasser in den Oltank gelan-
gen.
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empfohienes Motordl

Einfiilirand

Oltankdeckel




Entlifftungsschraube

@ Entliiften der Olpumpe
Beobachten Sie die Kunstoffleitung zwischen
Oltank und Olpumpe um festzustellen, ob sich -
Luftblasen im Ol befinden. Wenn Luft in der
Leitung ist, gehen Sie wie folgt vor :

a. Entliftungsschraube an der Olpumpe 16sen und
Luft herauslassen, danach Schraube wieder
anziehen (visuelle Kontrolle der Kunstofflei-

tung). N
b. Luft in der Kraftstoffleitung zwischen Olpumpe K5 AUS zum Kontollventil
und Kontrollventil wird automatisch abgelassen, EIN vom Olfilter
wenn Ol eingefiillt wird. —
Motor im Leerlauf lassen, bis die Luft heraus Hinweis
ist. Wischen Sie verschiittetes Ol sofort mit einem Lap-
pen weg und entsorgen Sie diesen umweltgerecht,

c. Wenn der Olstand im

_A' ACHTUNG Tank sehr niedrig ist,
Wenn Luft im Oleinspritzsystem bleibt, fiihrt das kann die Luft in der

zu schweren Schéiden am Motor. Olleitung nur schiecht T
entfernt werden. e
d. Entliften Sie erst nach Oltank
Auffiillen des Tanks. g, ( X
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@ Alarmgeber bei Niedrigdlstand stellen. Kontrollieren Sie, ob Lampe und Sum-
EPTO mer aus sind.
Wenn der Motorélstand im Oltank unter 0.5
Liter fallt, leuchtet die Lampe im Drehzahlmes-

ser auf und der Summer in der Fernbedienungs- A ACHTUNG
box ertont. Sofort, nachdem Alarm gegeben wurde, den
Motoréltank auffiillen. Betrieb ohne Ol fiihrt zu

Moftorschiiden.

Olstand regelmiifig kontrollieren, schon vor
Alarm auffiillen. Bei Problemen sofort in den
néichsten Hafen fahren und Hindler konsultieren.

Signallampchen am
Drehzahlmesser

@ Wiedereinstellen des Alarms fiir Niedrigolstand
Reduzieren Sie die Motordrehzahl auf Leerlauf
und steuern Sie in ruhige Gewisser.

Stellen Sie den Fernbedienungshebel auf | N*
(der Summer hort auf).

Ziindung aus, Oltank mit empfohlenem Motoro!
auffiillen. Danach Motor starten und den Fern-
bedienungshebel vorsichtig auf ,JF* (vorwirts)
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5. MASSNAHMEN VOR DEM AUSLAUFEN

A WARNUNG

A A WARNUNG

Sorgen Sie dafiiv, dafs Thr Boot und Motor in
gutem Zustand und Sie auf Notfiille vorbereitet
sind. Vor jedem Ausfahren die Checks durch-
Jiihren, die in diesem Handbuch erliutert sind.

A A WARNUNG

VOR dem Starten des Motors immer konirollie-
ren, ob das Boot noch sicher festgemachit ist und
ob Sie geniigend Absiand nach vorn und hinten
haben.

Uberpriifen Sie, ob ausreichend Kraftstoff und

Ol fiir die geplante Tour vorhanden sind.
Kontrollieren Sie den Propeller auf Schiden.

Uberpriifen Sie den Sitz des Motors am Spiegel.
Sehen Sie nach, ob die Kippsperre an der richti-

gen Stelle ist.
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Bewegen Sie das Boot mdglichst nicht, bevor
nicht repariert wurde (wenn doch, dann duferst

Wenn Sie feststellen, dafi die Steuerung schwer-
géingig ist oder wenn zuviel Spiel hat oder unge-
wohnliche Gerdusche auftreten, kontaktieren Sie
SOFORT einen Héndler.

vorsichtig und langsam).

Kraftstoffleitungen und Anschliisse auf Lek-
kagen kontrollieren.

Batterie und elektrische Anschltisse iberpriifen.
Steverung testen.

Kontrollieren Sie, ob Sie die vorgeschriebene
Notfallausriistung an Bord haben :
Schwimmwesten fiir jede Person, Feuerloscher,
Signallampen, Anker, Paddel oder Ruder,
Lenzpumpe, Seil, Erste-Hiife-Kasten, Werk-
zeugkasten, Notfallstarterseil, Taschenlampe,
Reservekraftstoff, Ol usw.



Priifen Sie, ob der Steuergriff (Pinne) ange- ACHTUNG

bracht ist. . - -
Testen Sie Schaltung und Gas Wenn Sie den Motor betreiben, mufi die
Kontrollieren Sie den Anker - schalldédmpfende Motorhaube installiert sein. Ist

ste nicht an threm Platz, kann es zu Schiiden am

Antriebskopf kommen.
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6. MOTOR EINLAUFEN LASSEN

Die kritischste Zeit fiir Thren Auflenbordmotor sind die ersten 10 Betriebsstunden.
Korrektes Einlaufen des Motors verliingert seine Lebensdauer und garantiert optimale Leistung.
Folgen Sie unbedingt den hier gegebenen Hinweisen.

A ACHTUNG

Wenn die Mafinahmen zum Einlaufenlassen des Motors nicht beachtet und befolgt werden,
fiihrt das zu schweren Schéiiden am Aufienbordmoior.

1. Finlaufzeit

uuuuuuuuuuuuuuuu

10 Stunden

Fiihren sie die Einlaufphase wie folgt beschrieben durch:

Schritt i~ 2 3 Br
Zeit 0 - 10 Min. - 1 Stunde -2 Stunden - 10 Stunden vollstiindiges
Position der langsam unter 4 1 bis % ca.# Binlaufen
Drosselkliappe
Fabren 3.000 Ulmin 4.000 U/min 4500 Ufmin | Maximaldrehzahl
bei Voilgasbetrieb fiir dart nicht iiber
Motordrehzahl . oder ader . . . .
Minimai- darunter darunter eine Minuie je 6.100 Uimin
drehzahl ’ ) haibe Stunde liegen
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2. Kraftstoffmischverhilénis wihrend des Einlaufens

wihrend des Einlaufens nach dem Eintanfen
EPTO Benzin 50 : 1 Motoré! Kraftstofftank mit Benzin fiillen
Oitank auffiillen Motortltank mit O fiillen

A ACHTUNG - FUR AUTO-MIXING-MODELLE

1. Wihrend der Einlaufzeit des Motors ist es notwendig, zusétzlich zum O im Oltank noch Benzin-Ol-

Germisch 50 : 1 einzufiillen.
2. Den Krafistofftank erst nach den 10 Stunden Einlaufzeit mit reinem Benzin auffiillen.

Der Tank mufs vorher vollig leer sein.
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7. BETRIEB

A A WARNUNG

Immer zuerst kontrollieren, ob genug Kraftstoff
Jiir die geplante Tour im Tank ist, bevor der Tank
am Aufenborder angeschlossen wird.

A ACHTUNG

Wenn Sie den Motor lange Zeit (eine Saison oder
ldnger) nicht benutzt haben, miissen Sie vor dem
Starten zuerst das Oleinspritzsystem entliiften.
(siehe enisprechendes Kapitel)

Hinweis

Achien Sie immer darauf, daf der Schalthebel auf
N steht, bevor Sie den Motor starten. Diese
Modelle haben einen Start-Getriebe-Schuiz.

1. Starten
@ Vorbereitungen
a. Entliftungsschraube am Tankdeckel losen.

b. Krafistoffanschlufl am Motor anschlieBen.

Entliiftungsschranbe

@ KraftstoffanschluB und Seitenanschiufl am
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Motor verbinden. Kraftstoffleitung mit Fihrung
fixieren.

Fiihrung Kraftstoffanschiu®

A ACHTUNG

Achten Sie darauf, daf} die Kraftstoffleitung aus-
reichend lang ist, damit sie nicht geknickt oder zu
stark gebogen wird.




@ Driicken Sie den Pumpball und bringen Sie
dadurch Kraftstoff zum Vergaser.

Motorseite

Pumpbali

Tankseite

@ Bringen Sie die Sperre im Stoppschalter an.

SPEITe it
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A WARNUNG

Befestigen Sie die Sicherheitsleine (Notstopp)
immer an Ihrem Korper. Der Schalter stoppt den
Motor, wenn die Leine des Stoppschalters gezo-
gen wird. Das ist eine Sicherheitseinrichiung, die
den Booisfiihrer vor Verletzungen und Uberbord-
gehen schiitzt. Der Motor starter nicht, bevor der
Schalter nicht richtig angeschlossen und mit der
Sperre versehen wurde,

A A WARNUNG
TAGLICHER CHECK

Bevor Sie mit dem Boot ausfahren, iiberpriifen Sie,
ob der Notstoppschalter korrekt arbeitet.
Starten und stoppen Sie dazu den Motor mehrmals.

ACHTUNG

Den Moftor nie ohne ausreichende Kiihlwasser-
versorgung betreiben. Ist nicht geniigend Kiihl-
wasser vorhanden, kommt es e Schiden an den
Zylinderwéinden und am Wasserpumpenimpeller.




A A WARNUNG A &H WARNUNG
VOR dem Starten des Motors immer konirollie- Beriihren Sie beim Starten des Motors keine elek-
ren, ob das Boot noch sicher festgemacht ist und trischen Teile wie Ziindspule oder Ziindkerzen-
ob Sie geniigend Abstand nach vorn und hinten kabel. Gefahr eines Elektroschocks !

haben.
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@ -B Schliissel auf ,,ON*“ drehen, dabei den

® -B Schliissel in den Hauptschalter stecken. Schiliissel hineindriicken, um den Choke zu akti-

® -B Fernbedienungshebel aut ,N* stellen und vieren. {Nicht driicken, wenn der Motor bereits
den freien Beschleunigungshebel auf ,Fully warm ist)
Open‘ —-offen—.

EPTC

Neutral
4

A A WARNUNG Hinweis

Der freie Beschleunigungshebel ist erst aktiv,
wenn der Fernbedienungshebel auf ,,N* steht.

Um ungewolltes Starten mit eingelegtem Gang zu
verhindern, haben diese Modelle einen Neuiral-
schalter an der Konirollbox. Der Startermotor
(Anlasser) lauft nur bei Schaltung auf ,, N,

Bei Fehlfunktionen sofort einen Hindler konsul-
tieren. Verletzungsgefahr!
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-B Schliissel gedriickt halten und auf ,START* A ACHTUNG

drehen. L
Wenn der Motor startet, bereit sein, die Drossel-

klappeneinstellung zu verdndern.
Der Motor darf NICHT iiber 3.000 U/min laufen,
wenn die Schaltung auf ,,N* ist.

A ACHTUNG

1. Langanhaltendes Betdtigen des Starters
Hinweis leert die Baiterie. Lassen Sie den Anlasser
maximal 3 Sekunden laufen. Wenn der Motor
nicht startet, warten Sie 5 Sekunden, bevor Sie
den Starter erneut betdtigen, sonst wird er
® -B Wenn der Motor startet, Schliissel loslassen, beschadigt.
er geht automatisch auf |, ON®. 2. NIEMALS den Starter benutzen, wenn der
Aufenbordmotor bereits ldufi.
3. Wenn der Startermotor nicht andreht, iiber-
priifen Sie die Batterieanschliisse und die Bat-
terieladung.

Wenn der Motor bereits warm ist, Schiiissel nur
auf ,,START“ drehen, nichr hineindriicken.
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2. Notfalistart - Wenn der elektrische Starter
nicht funktioniert.

@ Schalthebel oder Fernbedienungshebe} auf | N*
{(NEUTRAL) stellen.

A A WARNUNG

Wenn die Notfallstartmethode benutzi werden
muf3, ist der Getriebeschutz nicht in Betrieb.
Schalten Sie deshalb vorsichtig auf ,, NEU-
TRAL", damit es nicht zu Personenschaden kom-
men kann, weil plétzlich der Vorwérts-oder Riick-
wdrisgang emngelegt ist.

Schalthebed

Neutral
- ot
gedffnet
& geschlossen
5 /N
A
N

¢ freier Beschisunigungshebel

A A WARNUNG

Batterie an Bord nicht mit einem externen Lade-

gerdt aufladen.
Es kann sich brennbares Gas bilden - Explosions-

gefahr!

@ Obere Motorhaube und Starterkranzabdeckung
entfernen, Staterkranzabdeckung
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@ Wenn der Motor kalt ist, den manuellen Choke-
hebel auf , . CLOSED stellen.
Wenn der Motor warm ist, den manuellen Cho-
kehebel auf ,,OPEN" stellen.

EPTO
® Den freien Beschleunigungshebel ¥ bis ¥ anhe-
ben.

46

® Ziindschliissel auf ,,ON* drehen.




® Wickeln Sie das Starterseil mehrmals um das
Schwungrad. Ziehen Sie dann ruckartig an, um
den Motor zu starten. Verwenden Sie einen
Schraubenschliissel als Griff am Ende des Seils.

".!
1
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A A WARNUNG

@ Achten Sie darauf, daf sich keine Kleidungs-
stiicke oder andere Dinge im Seil oder am
Motor verfangen kénnen. Um das zu verhin-
dern, setzen Sie den Starterkranzdeckel und die
obere Motorhaube nicht wieder auf, nachdem
der Motor mit Starterseil gestartet worden ist.

@ Den Notfallstart mit Starferseil nicht als Routi-
nestart benuizen.

@ Sorgen Sie dafiir, daf3 sich keine Personen in der
Ndhe des Motors aufhalten, betreiben Sie den
Motor vorsichtig. Schaltung auf ,N*, bevor die
Motorhaube aufgesetzi wird.

® Suchen Sie sofort einen TOHATSU-Hiindler auf,
sobald Sie Land erreicht haben,damit das Start-
system in Ordnung gebracht wird.

@ Niemals die Batterie an Bord aufladen - Explo-
stonsgefahr !




3. Warmlaufen lassen @& Motordrehzahl

® Bevor Sie mit dem Boot losfahren, lassen Sie Die korrekte Drehzahl beim Warmlaufen ist
den Motor bei niedriger Drehzahl ca. 3 Minuten
laufen, damit er warm wird und das Ol gut eingekuppelt ausgekuppelt
durch den Motor zirkulieren kann. LaBt man 650 - 800 U/min 800 - 950 U/min
den Motor nicht warmlaufen, verkiirzt das seine
Lebensdauer erheblich. Kontrollieren Sie Uberschreiten Sie nicht die Vollgasdrehzahl.
wihrend des Warmlaufens, ob Kiihlwasser aus Vollgasdrehzahl :
der Kontroll6ffnung austritt. 5.150 - 5.850 U/min (60C/70C)

5.000 - 5.500 U/min (90A)
5.200 - 5.700 U/min (120A2/140A2)

A ACHTUNG A ACHTUNG

Wenn kein Kiihl- @ Verlassen Sie sich nicht nur auf die Warnsyste-
me und Alarmgeber. Uberpriifen Sie Thren
AufBlenbordmotor regelmdfig, um Schiden zu
verhindern.

@ Wenn wiihrend des Motorbetriebs ein Warnsi-

Liuft, kommi es Kiihbwasser- o X .
o J[jf berhitzun é<@mmilﬁffnung gnal aktiviert wird, stoppen Sie den Motor und
& . stellen Sie fest, ob und wo ein Problem vor-

M liegt. Wenn nitig, laufen Sie den néichsten
stoppen ! Leerlaufoffaang

Motor sofort

Hafen an und konsultieren Sie einen Hindler.
Fahren Sie nicht weiter, ohne den Fehler
behoben zu haben.

wasser austritt | \
und der Motor !
trotzdem weiter-
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4. Warnsysteme
@ Ausfiihrung
Die AuBenbordmotoren verfiigen iiber ein

Warnsystem, daB bei Fehlfunktionen aktiviert

wird.

Dies geschieht auf drei verschiedene Arten:

a) Akustischer Warnton

b) Aufleuchten oder Blinken (bei
120A2/140A2)
und Aufleuchten (bei 60C/70C/90A) einer
Warnleuchte.

¢} Reduzierung der maximalen Motordrehzahl.

Das Warnsystem enthilt folgende Funktionen:
1. Uberhitzungssensor am Motorblock
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. Wasserdrucksensor im Kiihlsystem. (optional

bei 60C/70C)
Funktion nur bei Motordrehzahlen iiber 2.800
U/min

. Olstandssensor im Motortltank warnt bei 31

und 1,5 1 (bei 120A2/140A2) und 0,7 I (bei
90A) und 0,5 | {bei 60C/70C).

. Der Warnton in der Fernschaltung wird nur bei

Voraus oder Zuriick aktiviert. Nicht in Neutral-
steltung.

. Die Warnleuchten sind im Universalinstrument

(bei 120A2/140A2) und im Drehzahlmesser
installiert.

. Der Uberdrehzahlschutz ist in der Ziindelektro-

nik integriert.




@ Fehlersuche bei aktiviertem Warnsystem
Benutzen Sie folgende Tabelle, um die Fehi-

funktion des Motors zu lokalisieren:
MebC /70C

MI120A2/MI40A2

Horn | Warnleuchte Drehzahi- niigliche Abhille
reduzicrong Ursache

ein keine 3.500 verstopiter gehen Sie
KihlwassereinlaBf  zu 3.1

ein keine 3.500 Motor itherhitzt | gehen Sie
zu 3.1

cin | Olstandsteuchie keine verbliehenes gehen Sie
blinkt (lvolumen zu3.2

aus keine 6.150 Uberdrehzahi | gehen Sie
zu 3.3

MS0A
Horn | Warnleuchie Drehzaht- magliche Abhilfe
reduziernung Ursache

ein keine 3.500 verstepfter gehen Sie
Kiihlwassereinlafl  zu 3.4

ein keine 3300 Maotor liberhitzt | gehen Sie
zu 3.1

ein | Olstandsieuchie keine verblichenes gehen Sie
blinkt Olvolumen 3.2

s Keine 3.900 Uberdrehzahi | gehen Sie

71 3.3

Hom | Wamnieuchte Dvehzahl- migliche Abhilfe
reduzierung Ursache
ein keine 2.800 verstopfier gehen Sie
Kilhlwassereinlal — zu 3.1
ain Uberhitzaungs- keine Motor Gberhitzt | gehen Sie
leuchie blinkt zu 3.1
ein  [Olstandsleuchte B 2,800 verblicbenes gehen Sie
blinkt Otvolumen 7 3.2
aus  Oistandsleuchte A keine verblichenes gehen Sie
lechtet Olvolumen 2 3.2
aus LK 1000 RPM*- 6.000 Uherdrehzahi gehen Sie
Leuchte blinki w33
aus | Motordrehzahl 1.500 falsche Motor- | gehen Sie
reigt 00 an verkabelung B zu 34




@ MaBnahmen zur Beseitigsung der Fehlfunk-

tionen

Fiithren Sie die folgenden MaBnahmen nach
Anweisungen der vorangegangenen Tabellen aus.

31

32

33

Warnton und Drehzahlreduzierung:

Uberhitzungs- oder Wasserdruckwarnung

a) Schalthebel in Neutralposition bringen.

b) Kiihlwasserkontrollstrahl tiberpriifen.

c) Wenn kein Wasser austritt Kiihlwassereintritt
kontrollieren.

Warnton und Warnleuchte:
Olstandswarnung

a) Schalthebel in Neutralposition bringen.
b) Ziindschalter ausschalten.

¢) Oltank avffiillen.

Die Motordrehzahl ist auf ca. 6.000 U/min
reduziert und ,, X 1000 RPM“-Leuchte blinkt
(120A2/140A2) oder auf ca. 5.900 U/min
(90A) oder auf 6.150 U/min (60C/70C).
Uberdrehzahlschutz ist aktiviert.
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34

Diese Funktion kann ausgelost werden, wenn
der Propeller wihrend des Betriebes aus dem
Wasser kommit. In diesem Fall wird die Funkti-
on beim Wiedereintritt in das Wasser wieder
aufgehoben.

Der Drehzahlmesser zeigt ,,00* an und die
Drehzahl ist auf 1.500 U/min reduziert
(120A2/140A2).

Das rot/gelbe Kabel von Kabelbaum B ist nicht
angeschlossen (siehe Schaltplan).

a) Schalthebel in Neutralposition bringen

b) Motor ausschalten

c) Kabelanschluf} kontrollieren




A A WARNUNG

Beim Schalten von ,,F* {vorwdrts) auf ,R"
(riickwiirts) oder umgekehrt dazwischen immer
auf N (neutral) gehen, damit der Motor auf
Leerlaufdrehzahl kommt.

A ACHTUNG

Beim Auftreffen auf ein Unterwasserobjekt kann
es bei Vorwdrts- oder Riickwdrtsbewegung zu
schweren Schéden kommen. Ein Zusammenstofs
bei hoher Geschwindigkeit kann zu Schaden an
Boot und Motor fiihren. Fahren Sie immer vor-
sichtig und aufmerksam. Wenn es zu einem
Zusammenstofy gekommen ist, konsultieren Sie
Ihren Hindler.

ACHTUNG

Beim Riickwdrtsfahren stets ganz besonders vor-
sichtig sein. NIEMALS mit hoher Geschwindig-
keit riickwdrts fahren ! Die Schiden bei einem
Zusammenprall konnen sehr grofs sein.
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5. Vorwirts / riickwarts
EPTO
Wiihrend Sie den Sperrknopf am Fernbedie-
nungshebel nach oben driicken, stellen Sie den
Hebel auf vorwiirts (F) oder riickwirts ( R ) bis
zum Einrastpunkt (ca. 32° von N). Wird der
Hebel dann weiter in Richtung vorwirts oder
riickwiirts bewegt, 6ffnet sich die Drosselklappe
—es wird beschleunigt.

freier
Beschlcunigungshebel




A ACHTUNG

1. Der Motor muf$ auf Leerlaufdrehzahl sein,
bevor Sie den Schalthebel auf vorwdrts (F)
oder riickwiirts (R) stellen.

2. Bevor Sie den Schalthebel auf riickwiirts ( R )
stellen, versichern Sie sich, daf die Riick-
wdrtssperre eingerastet ist (Position nach

oben) Riickwiinssperre

Einrasten (LOCK)

Riickwiintssperre

g ohne StoBdimpfer

3. Beim Riickwdrtsfahren die Motordrehzahl
nicht iiberméiflig erhohen. Die Drosselklappe
darf hichstens halb gedffnet sein.

Hinweis

Der Fernbedienungshebel kann erst betiitigt wer-
den, wenn der freie Beschleunigungshebel auf
geschlossen (fully closed) steht.

A A WARNUNG

@ Mit Bedienen des Schalthebels werden Schal-
tung und Geschwindigkeit ausgefiihrt. Bewe-
gen Sie den Fernbedienungshebel nicht mit
Gewalt, wenn Sie schalten. Plotzliche Boots-
bewegungen konnen gefithrlich sein.

A ACHTUNG

Nicht in einen Gang schalten, wenn der Motor
noch nicht lduft. Das fithrt zu Schiiden an der
Schaltung.
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6. Betrieb in Flachwasser (EPTO)
Flachwasserbetrieb ist nur bei Modellen des
Typs EPTO moglich.

Kippen Sie den Motor mit dem Powertrim &
Tiltsystem (PTT).

A ACHTUNG

@ Beim Fahren in Flachwasser miissen Sie dar-
auf achien, daf} das Unterwassersieb immer
im Wasser liegt und dafs stéindig Kiihlwasser
aus der Kontrolloffnung fliefit. Ist dies nicht
der Fall, Motorwinkel etwas tiefer justieren.

@ PDitte fuhren Sie in Flachwasser stets langsam.

@ Nicht langer als notig in Flachwasser fahren.

@ Achiten Sie darauf, daf der Motor nicht den
Gewdissergrund berithrt, speziell beim Riick-
wdrisfahren.

Wenn dies geschieht, iibertrigt sich der Stofi
auf den Spiegel und kann zu Schiden an
Motor und Boot flihren.

7. Stoppen des Motors

A ACHTUNG

NIEMALS den Motor abrupt stoppen, nachdem
er mit Vollgas betrieben wurde. Lassen Sie den
Motor 2-3 Minuten im Leerlauf laufen (Schalthe-
bel auf N), damit er abkithlen kann.
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A WARNUNG

Beim Starten des Motors oder bei Motorbetrieb
niemals die Kabel trennen. Denken Sie auch
daran, die Ziindkerzenstecker von den Ziindker-
zen zu entfernen, wenn Servicearbeiten am Motor
vorgenommen werden sollen.




EPTO A ACHTUNG

® Stellen Sie den Fernbedienungshebel auf N
(Neutral) und lassen Sie den Motor 2-3 Min. im
Leerlauf, damit er abkiihlen kann.

Wenn andere elektrische Ausriistung oder
Zubehdr installiert wird, wird die Elektrizitii
dafiir verwendet und die Batterie leert sich, bis
der Hauptschalter auf ,, OFF“ gestellt wird,

Neutral (N)

A A WARNUNG

Ziehen Sie immer den Ziindschliissel ab, wenn Sie
das Boot unbeaufsichtigt lassen, wm unbefugte
Nutzung zu verhindern.

@ Drehen Sie den Schliissel auf
Stop oder ziehen Siedie Stopp-
schaltersperre heraus. Der
Motor stoppt dann. Der Motor
kann auch gestoppt werden,
indem man den Stoppschalter
gedriickt hilt.

sperre
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@ Kraftstoffanschlufl vom Motor trennen. Hinweis

Wenn der Motor lingere Zeit nicht benutzi wer-
den soll, ziehen Sie die Batteriekabel ab.

8. Verhindern von Kraftstoffspritzern
Wenn Sie den Motor kippen, ihn vom Boot
abbauen oder lagern wollen, gehen Sie wie
folgt vor. Diese Mafinahmen sollen verhin-
dern, daf} Kraftstoff aus dem Vergaser ver-
spritzt wird und bei Lagerung eine Gummibil-
dung durch Restkraftstoff auftritt.

@ Entliiftungsschraube am Kraftstofftankdeckel @ Trennen Sie die Kraftstoffleitung ab.
schliefen. @ Lassen Sie den Motor im Leerlauf laufen, bis

Entiiftungsschraube er stoppt, damit der restliche Kraftstoff im
Vergaser verbraucht wird.

@ Stellen Sie den Schliissel auf ,,OFF* (aus) und
ziehen Sie das positive (+) Kabel von der Bat-
terie ab, damit es nicht zu ungewolltem Star-
ten des Motors oder Kurzschlufi kommit.

Kraftstoffanschiul
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I RIMMEINSTELLUNG

Die folgenden Hinweise erkliren, wie der beste
Trimmwinkel des Bootes eingestellt wird.

@ Richtiger Trimmwinkel

Der richtige Trimmwinkel ist erreicht, wenn das
Boot bei Betrieb parallel zur Wasseroberfliche

liegt. N i?{ ;
’
N

o

e
e
vt ——————

st

@ Falscher Trimmwinkel
(Bug ragt hoch aus dem Wasser)
Wenn der Trimmwinkel zu groB ist, ragt der
Bootsbug aus dem Wasser, die Geschwindigkeit

wird reduziert.
& .-

Der Bug -

schwingt hin und % ,\ P

her und schligt :_ MV

auf dem Wasser (& e P
auf. R
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@ Falscher Trimmwinkel
(Bug taucht ins Wasser ein).Wenn der Trimm-
winkel zu klein ist, taucht der Bootsbug ins
Wasser ein, die Geschwindigkeit wird reduziext
und Wasser gelangt
ins Boot.

A A WARNUNG

Achten Sie darauf, daf§ der Trimmwinkel nicht zu
grof ist, da sonst das Boot bei hoheren Drehzah-
len schlingert, was Fahrer und andere Bootsin-
sassen gefdhrdet. Andererseits darf der Trimm-
winkel auch nicht zu klein sein, da dann das Boot

WPftiigt” und instabil wird.




A A WARNUNG

Stewer immer festhalten, besonders beim
Beschleunigen, Verlangsamen oder beim Trim-
men. Wenn das Boot Fahrigeschwindigkeir
erreicht hat, trimmen Sie den Aufenborder, damit
die Steuwerung optimal wird. Withrend der Trimm-
einstellung bewegt sich das Steuer hin und her,
bis die richtige Balance erreicht ist. Bei falscher
Trimmeinstellung reagiert die Steuerung hart
oder zu schwer.

A A WARNUNG

Bei Betrieb muf} die PTT-Anlage (Powertrim &
Tilt) an der Fernbedienungsseite betdtigt werden.
Niemals PTT am Motor bedienen - Verletzungs-
gefahr!

EPTO

Mit Hilfe des Powertrim & Tiltsystems (PTT)
wird der gewiinschte Trimmwinkel in Bezie-
hung zu Spiegelform, Geschwindigkeit und Last
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eingestellt. Der Trimmuwinkel des Motors mnf
korrekt eingestetlt werden.

A WARNUNG

Falsche Trimmeinstellung fiithrt zu Schlingern des
Bootes, reduzierter Leistung des Motors und unsi-
cherer Steuerung des Boofes.

A ACHTUNG

Folgendes ist zu beachten, wenn in Flachwasser
gefahren wird und der Motor unter die Trimm-
grenze getrimmt wurde:

I. Motordrehzahl NUR im Leerlaufbereich las-
sen. Der Drehimechanismus hat keine Seiten-
unterstiitzieng, wenn der Motor unter Limit
getrimmi ist.

2. Achten Sie darauf, daf3 der Wassereinlafs
immer unter Wasser liegt, damit es nicht zur
Uberhitzung des Motors kommt oder der
Impeller der Wasserpumpe beschiidigt wird.




@ Verwendung des Trimm-Meters: @ Falscher Trimmwinkel

Wenn der Trimmwinkel wie gewiinscht einge- a) (Bug ragt aus dem Wasser). Ist der Trimm-
stellt wurde, lesen Sie am Trimm-Meter den winkel zu groB, ragt der Bootsbug aus dem
Wert ab und notieren ihn fiir spitere Fahrten. Wasser. Die Geschwindigkeit nimmt ab. Das

Fahren wird unruhig. In diesem Fall muf der
Trimmwinkel verkleinert werden. Schalter an

der Fernbedienung auf ,,DN* (nach unten)
stelien.

A A WARNUNG
Zu starkes Austrimmen, reduziert.die Stabilitdit
Trimmwinkel des Bootes. Bei hoher Geschwindigkeit muf3 diese
, Einsteilbereich Instabilitit korrigiert werden, indem die Drehzahl

SCHRITTWEISE verringert und der Motor rich-
tig getrimmt wird, bevor wieder beschleunigt
wird.
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b) Motor auf ,,DN* (nach unten) getrimmit
Wenn der Trimmwinkel zu klein ist, taucht
der Bug ins Wasser, die Geschwindigkeit
wird reduziert und Wasser dringt ins Boot ein.
In diesem Fall mull der Trimmwinkel ver-
grofert werden, Schalter am Fernbedienungs-
hebel auf , JUP* stellen.

Fahren mit hoher Geschwindigkeit bei cinem
minimal getrimmten Motor fiihrt zu unsicheren-
Stenerungsbedingungen. Uberpriifen Sie nach
Jeder Veriinderung des Trimmwinkels die Steuer-

barkeii Ihres Bootes.

@ Richtiger Trimmwjnkel
Der optimale Trimmwinkel ist erreicht, wenn
das Boot bei Betrieb parallel zur Wasserober-
fliche liegt.
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A ACHTUNG

Wenn die PTT-Anlage nicht oder falsch arbeitet,
verliert der Motor seinen Stofdiampferschulz.
Wird ein Unterwasserobjekt beriihrt, kann der
Riickwidirtsgang blockieren.

@ Manuelles Kippen
Wenn der PTT-
Schalter nicht funk-
tioniert, drehen Sie
das Handventil eini-
ge Male in Richtung
Manual®, dann kon-
nen Sie den Motor
per Hand kippen.

PTT-Seite

/ Handbetriebseite

A ACHTUNG

Drehen Sie das Handventil auf seine Normalposi-
tion zuriick (ganz in Uhrzeigerrichtung), damit
die Riickwiirtssperre wieder funktionsfihig ist.




9. ANKERN UND @ Entliiftungsschraube am Kraftstofftankdeckel
TRAILERTRANSPORT schliefen

1. Ankern mit angekipptem Motor A A WARNUNG

Wenn der Motor gestoppt wurde und dann lin- Entliiftungsschraube am Tankdeckel nicht gedff-
gere Zeit nicht benutzt wird oder beim Ankern net lassen — Krafistoffgase kinnten entweichen.
in flachem Wasser, sollte der Motor angekippt
werden, damit Propeller und Getriebegehiiuse
keinen Schaden nehmen.

Entliftungsschraube

@ Kraftstoffanschlufl vom Motor trennen.

Wenn Sie den Motor kippen, ihn vom Boot
abbauen oder lagern wollen, gehen Sie wie
folgt vor. Diese MaBnahmen sollen verhin-
dern, dab Kraftstoff aus dem Vergaser ver-
spritzt wird und bei Lagerung eine Gummibil-
Krftstoffanschiuf dung durch Restkraftstoff auftritt.
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a} Trennen Sie die Kraftstoffleitung ab.

b) Lassen Sie den Motor im Leerlauf laufen, bis
er stoppt, damit der restliche Kraftstoff im
Vergaser verbraucht wird.

¢) Stellen Sie den Schilissel auf ,,OFF* (aus) und
ziehen Sie das positive (+) Kabel von der Bat-
terie ab, damit es nicht zu ungewolltem Star-
ten des Motors oder Kurzschlufl kommt.

A ACHTUNG

Motor NIE mit Hilfe der Pinne auf- und abkip-
pen.

Motortypen mit Stoididmpfer
@ -A Riickwirtssperre
auf Steuerbordseite |, /)

nach unten drehen U\] o gy
und so auf ,,RELEA- s ‘
SE“ stellen. . b

Release

Riickwirtssperre
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@ -A AuBenborder ganz
nach oben kippen. Er
rastet in dieser Position
ein, wenn der Sperrhe-
bel auf ,,LOCK* gestellt
wird.

® -A Kippsperre einstel-
len, indem sie nach
unten gedreht wird

nach unten gekippt
wurde, den Sperrhebel
wieder auf ,,LOCK"
zuriickstellen.

e




Motortypen ohne StoBddmpfer EPTO

@ -B Die Riickwirtssperre auf der Backbordseite @ Kraftstoffanschluf vom Motor trennen.
nach unten drehen und so auf ,,RELEASE“
stellen.

@ -B Kippsperre auf Steuerbordseite nach oben
drehen und somit auf , LOCK* stellen.

® -B AuBienborder ganz nach oben kippen. Er
rastet antomatisch in dieser Position ein.

® -B Um den Motor nach unten zu kippen,
Kippsperre nach unten drehen (Richtung
»-RELEASE®). Motor leicht ankippen und

zuriickkippen lassen — die Riickwiirtssperre Kraftstoffanschiuf
rastet dann automatisch ein. Entliftungsschraube am Kraftstofftankdeckel
schliefien
A ACHTUNG
Bedienen Sie nichr die PTT-Anlage, wenn Sie den A ACHTUNG
Motor per Hand mit dem Kipphebel nach unten Nicht unndtig Ginge einlegen, wenn der Motor
kippen. nicht liuft. Das kann zu Schéiiden am Schaltme-
chanismus fiihren.
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@ PTT-Schalter am Fernbedienungshebel betiti- ® Um den Motor anzukippen, den PTT-,,UP*-

gen, um den Motor anzukippen. Schalter ca.12 Sekunden gedriickt lassen, bis
sich das Motorgeriusch verindert.

@ Um den Motor nach unten zu kippen, den
PTT-,, DOWN"“(DN)-Schalter ca.12 Sekunden
gedriickt halten, bis sich das Motorgeridusch
verdndert.

START ® Der Motor kann auch mit Hilfe des Schalters
unter der unteren Motorhaube angekippt wer-
den.

® Nachdem der Motor angekippt wurde, sofort
mit der Kippsperre sichern.

Trimmruder
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® Manuelles Kippen

Sollte der PTT-Schalter nicht funktionieren, dre-
hen Sie das Handventii einige Male in Richtung
~Manual“, dann kénnen Sie den Motor per
Hand kippen.

Ist die PTT-Anlage wieder instandgesetzt, das
Handventil auf ,,POWER" zuriickstellen, bevor
der Motor betrieben wird.

A A WARNUNG

Den Aufienbordmotor niemals ohne Sicherung
(Sperre) lassen. Ungewolltes Herunierkippen

kann zu Verletzungen fiihren.
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2. Ankern oder Anlegen mit Doppelanlagen

Wenn das Boot an-oder ablegen, geankert oder
langsam mandvriert werden soll, immer beide
Motoren betreiben. Nehmen Sie den Motor, des-
sen Steuerung Thnen am nichsten ist, zum
Mandvrieren und lassen Sie den anderen AuBen-
border im Leerlauf (auf ,N*) laufen. Das ist am
effektivsten und bequemsten. Sollte der Motor,
den Sie bedienen, streiken, kénnen Sie immer
auf den ,,Stand-by*-Motor zuriickgreifen.

A ACHTUNG

Jiihrt.

Beim Mandévrieren immer den Stand-by-Motor
laufen lassen. Sonst kann durch den Unterwas-
serabgasauslafi dafs Wasser zuriickgedriickt wer-
den, was zu schweren Schiiden am Antriebskopf




3. Trailertransport

Wenn moglich, transportieren Sie Ihren Aufien-
border in normaler Betriebsposition. Wenn Thr
Trailer nicht geniigend Bodenfreiheit aufwelst,
sichern Sie den Motor mit der Kippsperre in
voll aufgerichteter Motorposition. Wenn Sie
mehr Bodenfreiheit brauchen, transportieren Sie
den Motor gekippt und verwenden eine Stiitz-
vorrichtung, die das Motorgewicht aufnimmt.

WARNUNG

Wenn Thr Boot riickwdrts bewegt wird, kann
schon ein leichter Anprall einen starken Stofs auf
Motor und Steuerung bewirken. Das kann nicht
nur im Wasser, sondern auch beim Trailertrans-
port geschehen (Anstofien an Pier, Garagenwand
o0.d.). Wenn Sie irgendein Objekt beriihrt haben,
stoppen Sie sofort und kontrollieren Sie den
Auflenbordmotor, die Befestigungen, Sicherungen
(Klemmen, Halterungen) und die Steuerung.
Auch das Boot auf Beschéidigungen untersuchen.
Lose Teile befestigen.
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A WARNUNG

RBevor Sie Boor und Motor wieder benutzen, las-
sen Sie alles in einer Werkstait griindlich iiber-
priifen.Wenn Sie nach Zusammenstifien solche
Kontrollen vernachlissigen, kann es spdter zis
Steuerungsproblemen, schlechier Boots-und
Motorleistung und Schiden kommen.

ACHTUNG

Transportieren Sie den Motor nicht ohne eingera-
stete Kippsperre.




A A WARNUNG

Wenn der Motor nicht betrieben oder linger

gelagert wird, immer die Krafistoffzufuhr vom

Motor trennen — auch beim Ankern oder Trailer-

ransport.

@ Wird ein tragbarer Tank verwendet, wickeln
Sie die Kraftstoffleitung oben am Tank auf

@ Bei einem fest eingebauten Tank lagern Sie
das Ende der Krafistoffleitung so hoch wie
méiglich iber dem Tank. Das verhindert, dafy
Krafistoff vom Tank ins Boot gelangt.und
schiitzt so Leitungen und Anschliisse vor Schii-
den. Schmutz und Sand konnen nicht eindrin-
gen.

ACHTUNG

Beim Transport immer die Schrauben und Mut-
tern, mit denen der Unterwasserteil des Motors
am Spiegel oder Trailer befestiet ist, auf festen
und sicheren Sitz fiberpriifen, damit es nicht zu
Schéden kommen kann,
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4. Funktion der Kippsperre
@ Kippsperre einstellen

@® Motor aufrecht stellen.

@ Kippsperre nach unten driicken, so daB sie auf
der Spiegelaufhingung liegt. Eine Arretierung
hilt die Kippsperre in Position (fiir Trailer-
transport oder Lagerung).

@ Motor senken, so daB die Transportsperien an
der Spiegelaufhingung liegen.

Den ,,DOWN*" Schalter solange bedienen, bis
beide Trimmstangen ganz eingezogen sind.
Sie erkennen das daran, daf} sich das Ge-
riausch der PTT-Anlage verindert.

@ Kippsperre ausklinken (lgsen)

® Motor aufrecht stellen.

@ Kippsperre nach oben in die Lagerposition
bewegen. Motor in die aufrechte Position stel-
len, bevor Sie starten.




A A WARNUNG

A GEFAHR

Der PTT-Mechanismus sollte zum Anheben und
Stiitzen des Motors benutzt werden, bevor die
Kippsperre ausgeklinkt wird. Wenn der Oldruck
abfallt, wihrend die Kippsperre eingerastet ist,
kann es passieren, daf3 der Motor plitziich herun-
terfdllt, wenn die Kippsperre geldst wird.

Beim Auf- und Abkippen darauf achten, daf Thre
Finger, Hinde oder Kleidung nicht zwischen
Drehkonsole und Spiegelaufhcingung geraten.

A ACHTUNG
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Motor immer langsam absenken / nach unten kip-
pen.




19. MOTOR VOM BOOT ABBAUEN

A ACHTUNG

Bei Transport und Lagerung darf der untere Teil
des Aufsenborders nicht héher als der Antriebs-
kopf liegen. Es kann sonst Wasser in den Antrieb
gelangen, was zu Motorschiiden fiihrt.

@ Motor stoppen. Kraftstoffanschluf trennen und
die Ablafischrauben am Vergaser I6sen, damit

der Kraftstoff daraus abflieSen kann.

A A WARNUNG

Explosionsgefahr ! Verspritzter oder verdunsteter
Kraftstoff kann leicht Feuer fangen und explodie-
ren. Vergewissern Sie sich, daf} simtlicher Krdft-
stoff aus dem Vergaser entfernt ist, bevor Sie den
Motor transportieren. Verschiitteten Kraftstoff
sofort wegwischen, Lappen umweltgerecht ent-
sorgen.
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KrafstoffanschiuB

lésen

@ Steuerkabel, Fernbedienungskabel, elektrische
Kabel und Batteriekabel abzichen.

@ Motor vom Boot abbauen. Motor senkrecht hal-
ten, bis das Wasser aus dem Getriebegehiiuse
abgelaufen ist.

Der Antriebskopf mufl beim Transport immer
hoher gehalten werden als der Propeller.




@ Beim Transport oder beim Ablegen des Motors
darauf achten, daf} die Seite mit der elektrischen
Pumpe fiir die Powertrim & Tiltanlage nach
unten kommt, damit keine Luft ins Pumpensy-
stemn gelangen kann,

® Die PTT-Anlage niemals betitigen, wenn der
Motor auf dem Boden liegt.
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I1. EINSTELLEN

1. Fernbedienungshebel
EPTO
Einsiellschraube fiir Fernbedienung:
Um die Belastung des
Fernbedienungshebels
einzusiellen, drehen Sie an N
der Schraube an der Vor- jeiche
derseite der Fernbedie-
nungsbox. Im Uhrzeiger-
sinn: schwerer gingig.
Entgegen der Uhrzeiger- Einstellschraube
richtung: leichter giingig.

Trimmyruder einstellen

Wenn ein Geradeausfahren nicht erreicht wer-

den kann, muf} das Trimmruder unter der Anti-

kavitationsplatte justiert werden.

B Wenn das Boot nach rechts tendiert, Trimmru-
der in Richtung A drehen.

& Wenn das Boot nach links tendiert, Trimmruder

in Richtung B drehen.,
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Trimmruder

nach links drehen

nach rechts drehen

Hinweis

1. Das Trimmruder fungiert auch als Anode, um
elektrolytische Korrosion zu verhindern.
Es darf NICHT mit Farbe oder Fett versehen
werden.
2. Nach dem Justieren die Befestigungsschraube
am Trimmruder fest anziehen.
Regelmdifiig den Sitz der Schraube und das
Trimmruder iiberpriifen. Wegen Korrosion
wird das Trimmruder mit der Zeit abgenuizt sein.




12. INSPEKTION UND WARTUNG
1. Checkliste - tiigliche Inspektionen

Teit Check-Punkte MalBpnahmen
@ Kraftstoffmenge im Tank dberpriifen Auffilllen
Kraftstoilsystem @ Krafistoffilter auf Vesrschmutzung u.Wasser kontrollieren Reinigen
@ Leitungen auf Ofleckagen untersuchen Auswechseln
Schmiersvesern @ Olmenge im Oltank iiberpriifen _ Auffiillen
Y8 @ Olfilter auf Schmuiz oder Wasser kontroflieren Reinigen
@ Funkiton des Hauptschalters {Schiissel) prilen Reparieren oder Auswechseln
@ Batterie: Elektrolytstand u. rel. Dichte priifen Auffiitler bzw. Aufladen
clektrische @ Batterickabelanschliisse leontrolicren Anziehen
g @ Funktion des Notstoppschalters fiberpriifen, Reparicren oder
Ausristung nachsehen, ob Sperre vorhanden Auswechseln
@& Kabel auf lose Anschliisse u. Schiden uatersuchen Anziehen
@ Funktion des Chokesolenoids fiir Vergaser kontollieren Auswechseln
it @ Chokesolenoid u. Ventil Tur Vergaser koatrollieren Auswechsein
?‘ D‘t‘&f’lk]dppenu @ Prifen Sie, ob Vergaser u. Zijnc%m]g normal arbeiten,
system . . o e .
wenn der Gasgriff gedrehi wird; Gestiinge priifen Korrigieren
installation des @ Alle Motorschrauben auf festen Sitz am Boot prifen Anziehen
Motors & Installation des Trimmboizens kontrollieren Anzichen

@ Propeliermutier auf festen Sitz priifen und nachsehen,
ob der Splint vorhanden st

Powertrim & Tilt @ Funktion berpriifen
PIT Up-und Down (Kippen nach oben und unten)
Kithlwasser & Kontrolheres, ob Kiihlwasser aus der Kontroll-

R Offnuag austritt, nachdem der Motor gestartet wurde

@ Funktior der Kupplung beim Befitigen Einstetlen

Kupplun der Fernbedienung Sberpriifen

ppiung & Propelier auf Schiiden kontrollieren Auswechsehy
sad Propeiler

Werkzeuge und
Ersatzieiic

& Werkzeuge u. Ersatzteile fir Zindkerzenwechsel,
Propelleraustausch usw. miissen vorhanden sein
@ cin Ersatzseil muf ebenfalis vorhanden sein

Steuerung

& Konirollieren Sie die Funkiion des Steuerhebels
und der Fernbedienung

72




Teit

Check-Punkte

Mafinabmen

Andere Teile

® Uberpriifen, ob Anode und Trimmsuder sicher
installiert sind
& Anode v.Trimmruder auf Korrosion und

Deformationen untersuchen

Reparieren, wenn ndtig

Auvswechseln
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2. Checkliste - periodische Inspektionen

Um einen stérungsfreien Betrieb des Motors zu gewihrleisten 1st es wichtig, dall er regelmiiBig inspiziert
und gewartet wird. In folgender Tabelle wird Thnen gezeigt, in welchen Abstinden und wie dies zu
geschehen hat. Achten Sie darauf, daB beim Umgang mit Olen, Fettlosern, Farben und anderen chemi-
schen Stoffen darauf geachtet wird, dafl diese umweltgerecht entsorgt werden. Bet Wartungsarbeiten ver-
hindern Olsaugprodukte von VOLVO PENTA wirksam das Eindringen von Ol und Kraftstoff in Erdreich
oder Wasser.

Service-Intervalle
Tell 1tho, 50 b o alle 104 | Malnahmen Anmerkung
1 Mon, 3 Mon. 0. 6 Mon
Vergaser ¥ 9] O Zerlegen, Reinigen, Einstellen
e g Leeriaof einstellen

i(:]éig;io“‘ Filter O O O Kontrollieren u. Reinigen
5y Leitung QO Kontrollieren u. Reinigen

Tank Q O o Reinigen

Zindkerzen ] @ O Elekirodenabstand priifen 09-1,0mm

Kohlenstoffablagerung entfernen NGK B&HS -10 oder
Zindung Ziindzeitpunkt * O O Einstellen & BREHS - 10
S ) Startermotor® O Kabel priilen, Saizablagerung entf,
tartsystem Batterie Q G O Elektrolys, rel. Dichte
und Instatintion prifen
Propeller O O O auf Abrieb u. Schiiden priifen ImpeHer
Getriebed] O O G Olwechsel, Auffiillen alie 12 Monaie
R A auf Wasserleckagen priifen answechseln

Unterwassereinheit Wasserpumpe O O auf Abrieb u.Schiiden priifen
Schrauben v. Muitern O O O Anzichen
gleitende . drehende Teile O O Einfetten
Fettnippel O O Einfeticn

Die mit * versehenen Teile nur in Zusammenarbeit mit dem TOHATSU Service kontrollieren.
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Service-Iutervalle
Teil i0ho. 50ho, ale 100 b MaBaahmen Anmerkung
1 Mon, 3 Mon. 9. 6 Mon.
Powertsim & Tilt O O be_]_lf]_} Anmq;?:‘i;‘i]l Olstand
PTT* priifen, Aultiiller L
Funktion des Handventils priifen
Oltank auf Leckagen u. Schiiden Reparieren o,
Motorblsystem™* Olieitung O O priifen, Position der Clips u. Hiindler
Olfilter Filterzustand kontrollieren konsulticren
Aunflenteile O o O avf Korrosion kontrolliercn
Anode O < auf K.orgosion u. Schiiden Auswechseln
kontrollieren

Die mit * versehenen Teile nur in Zusammenarbeit mit dem TOHATSU Service kontrollieren.

A A WARNUNG

A A WARNUNG

Teile, die in obiger Liste mit * gekennzeichnet
sind, miissen von einer autorisierten Werkstatt
iiberpriift und gewarter werden. Wenn Sie tech-
nisch begabt sind, konnen Sie die Teile ohne *
gemdf} der gegebenen Insiruktionen selbst war-
ten. Wie auch immer — bei Unsicherheiten wen-
den Sie sich bitte an Ihren Héandler oder IThre
Werkstatt und lassen Sie die Arbeiten dort aus-
[fiihren.

@ [hre Sicherheit und die Ihrer Passagiere hiingt
davon ab, wie gut Sie Thren Aufenbordmotor
warten. Lassen Sie alle angegebenen Inspek-
tionen und Wartungsarbeiten durchfiihren.

@ Wenn Sie keine technische Erfahrung haben,
lassen Sie sdmtliche Arbeiten von Ihrer
Werkstatt durchfiihren. Dadurch wird das Risi-
ko von Personen- und Motorschiiden vermie-
den.

75




ACHTUNG

WARNUNG

Die Wartungsintervalle in den Checklisten gelten
fiir einen Motor in Normalbetrieb. Wenn Sie
Ihren Aufsenborder unter schweren Bedingungen
nuizen, d.h. oft bei Vollgas, oft in Brackwasser
w.d., mufs die Wartung in kiirzeren Abstinden
erfolgen. Wenn Sie Fragen dazu haben, wenden
Sie sich an Ihren Hindler. Wir weisen dringend
darauf hin, nur Originalersatzteile zu verwenden.
Wenn Sie andere Teile einsetzen, erlischt die
Garantie.

3. Spiilen mit Frischwasser

Wenn der Motor in Salzwasser oder verschmutzten
Gewiissern betrieben wurde oder wenn er lingere
Zeit gelagert werden soll, miissen das AuBere und
die Ktihlwasserleitungen mit Frischwasser durch-
gespiilt werden (den Spiilstopfen verwenden).

A A WARNUNG

Vor Durchspiilen des Motors die Ziindkerzen-
stecker abziehen und den Propeller entfernen.

Starten oder betreiben Sie den Motor nicht in
Riumen, die nicht ausreichend beliiftet werden.
Die Abgase enthalten Kohlenmonoxid, das
geruch- und farblos ist und bei lingerem Einat-
men todlich sein kann.

O Spllstopfen (SchlauchanschiuB) in die
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Waschofinung am Getriebegehiuse schrauben.
Einen Wasserschlauch am Spliistopfen an-
schlieBen. Vor dem Spiilen Wassersicbe am
Gelriebegehiuse mut Klebeband sichern.

Spiilstepfen

/Wa‘;choffnung

i Um}»em‘:\\
N

Olstopten

Dichtungs-

klebeband ]




® Motor in normale senkrechte Position stellen,
dann den Wasserhahn 6ffnen.

A ACHTUNG

UNTER KEINEN UMSTANDEN DARF DIE
DREHZAHL ERHOHT WERDEN. (Nicht iiber
2.000 Ufmin, siehe @

Wiihrend und nach dem Spiilen darauf achten,
daf} der Motor senkrecht steht, bis das ganze
Wasser aus dem Antriebswellengehiiuse ausge-
lavfen ist. Es muft verhindert werden, daf3 Wasser
liber Antriebswellengehiiuse oder Abgasauslafl in
den Antriebskopf gelangt.

@ Der Schalthebel mufl auf ,N* siehen, dann den
Motor starten. Motor im Leerlauf laufen lassen
und Wasserzufuhr so regulieren, dal Wasser an
den Spilloffnungen zu sehen ist.

@ Motordrehzahl anf ca.1.500 bis 2.000 U/min
erhéhen. Uberpriifen Sie, ob Wasser aus der
Kontrolloffnung fritt.

® Spiilvorgang 3-5 Minuten fortfiihren, bis das
Wasser austritt.

® Motor stoppen, Wasserhahn zudrehen, Spiilstop-
fen vom Getrichegehiuse entfernen.

@ Motor griindlich abwischen, dann mit Antikor-
rosionsspray einspriihen.

ACHTUNG

Vor dem Starten des Motors immer itberpriifen,
ob Wasser durch das Kiihlsystem zirkuliert.
Ansonsten kann es zu schweren Motorschéiiden

kommen.
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4. Propeller auswechseln

Ein abgenutzter oder verbogener Propeller beein-
triichtigt die Motorleistung und kann zu Motor-
problemen fithren.

A A WARNUNG

Bevor Sie den Propeller installieren oder abbau-
en, entfernen Sie die Ziindkerzenstecker, stellen
Sie den Fernbedienungshebel auf ,, NEUTRAL",
ziehen Sie den Ziindschliissel ab und stecken Sie
ein Stiick Holz zwischen Antikavitationsplatte und
Propeller;, damit der Motor nicht ungewollt star-
ten kann und Thre Hiinde geschiitzt sind, wenn Sie
die Propellermutter entfernen.

@ Ziehen Sie den Splint heraus und entfernen Sie
Propellermutter und Unterlegscheibe.

@ Ziehen Sie den Propeller in Ihre Richtung ab.

@ Fetten Sie Propellerwelle und Druckscheibe mit
dem seewasserbestiindigen Propellerwellenfett
von VOLVO PENTA ein.

@ Montieren Sie den neuen Propeller.

® Setzen Sie den Stopper und die Unterlegscheibe
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ein, ziehen Sie die Mutter an und setzen Sie
einen neuen Splint ein.

® Kontrollieren Sie, ob der Propeller fest und
sicher sitzf.

Fett

Unterlegscheibe

Mutter

Stopper

Propeller

Propellér-
druckscheibe

Die Propellermutter wird mit 3,0 - 4,0 kg-m ange-
zogen.



ACHTUNG

Betreiben Sie den Motor nie, wenn der Propeller
nichi fest sitzi, das fiihrt zu Schiiden am Propel-
lerwellengehduse und Getriebegehiiuse beim
Beschleunigen, Verlangsamen oder beim Schal-
fen.

A ACHTUNG

Durch die Verwendung eines falschen, ungeeig-
neten Propellers kann es zu schweren Schéiden an
Ihrem Aufienbordmotor kommen, wenn bei Voll-
gasbetrieb zu hohe Drehzahlen auftreten.

5, Ziindkerzen wechseln

® Obere Motorhaube entfernen und den Ziind-
schliissel abzichen.

@ Entfernen Sie die Ziindkerzen, indem Sie sie
entgegen der Uhrzéigerrichtung drehen. Ver-
wenden Sie einen 21 mm Ziindkerzenschliissel.
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ACHTUNG

Verwenden Sie kein anderes Werkzeug zum Eni-
Jernen der Ziindkerzen.

A WARNUNG

Wenn der Motor liuft oder gestartet wird,
berithren Sie nicht die Hochspannungskabel, die
von der Ziindspule zu den Ziindkerzen verlaufen,
auch nicht, um die Kabel oder Ziindkerzen zu
testen. Dort entsteht sehr hohe Spannung, die bei
Beriihrung zu Elektroschock fiihren kann,




Die neuen Ziindkerzen mit ¥ - % Drehung festzie-
hen, nachdem deren Unterlegscheiben

fest aufsitzen.

Ziindkerzen mit 2,5 - 3,0 kg-m anziehen.
Empfohlene Ziindkerzen:

NGK B8HS-10, BR8HS-10 oder CHAMPION
L78C, RL78C (Elektrodenabstand 0,9 - 1,0 mm

A ACHTUNG

@ Wenn die Isolierung der Ziindkerze weifle oder
schwdirzliche Verfirbungen zeigt, ist entweder
der Motor falsch justiert oder falsche Ziind-
kerzen wurden verwendet. Durch falsche
Ziindkerze kann es zu schweren Motorschdden
kommen. Fragen Sie Thren Hiindler, bevor Sie
neue Ziindkerzen einsetzen.

@ Verwenden Sie keine anderen Ziindkerzenfa-
brikate als die angegebenen. Schiiden durch
falsche Ziindkerzen sind nicht von der Garan-
tie abgedeckt.

@ Venn Sie neue Zindkerzen einsetzen, drehen
Sie sie zuerst per Hand und dann mit dem
Schliissel hinein. Uberdrehen Sie das Gewinde
nicht,

A A WARNUNG

Verwenden Sie keine Ziindkerze, die am Keramik-

teil beschddigt ist. Funken konnen sich an dem
beschidigten Teil bilden und Krafistoffdiimpfe, die
sich unter der Motorhaube gebildet haben, entziinden.

6. Uberpriifen und Auswechseln der Anode

Damit es am Aubenborder nicht zu elektrolyti-
scher Korrosion kommt, befinden sich Anoden
am Getriebegehiiuse, an der Spiegelaufhiingung
und im Zylinder.

A A WARNUNG

Bevor Sie die Anoden auswechseln, Ziindkerzen-
stecker abziehen.

ACHTUNG

Wenn die Anode abgenutzt ist oder sich keine am
Auflenborder befinden, korrodieren die Alumini-
umteile, die Farbe blittert ab, es kommt zu
Beschidigungen. Lassen Sie die verbrauchten
Anoden nicht an Bord liegen.
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Kontrolle und Auswechseln der Anoden im Zylin- - deckel. 3 Schratbe
der, dazu Thermostatdeckel entfernen. 57 - S
\ 4O

Q

Thermostatdeckel

Anode im Zylinder
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7. Getriebedl iiberpriifen und wechseln
& Um den Getriebedlstand zu kontrollieren, Motor

senkrecht stellen, Ziindkerzenstecker entfernen,
dann den oberen Olstopfen abnehmen und den
Olstand visuell durch die Offnung feststellen.
Das Ol sollte an der Unterkante der Offnung ste-
hen. Wenn nicht genug Ol da ist, vorgeschriebe-
nes O zugeben, dann Stopfen wieder einsetzen
und festziehen. Achten Sie darauf, dafl das
Getriebed! regelmiiBig kontrolliert und ausge-
wechselt wird, das verldngert die Lebensdauer
Thres Auflenbordmotors.

& Getriebedlwechsel:

a)Motor senkrecht
stellen, Olwanne
darunter stellen.

b)Zuerst  unteren
Olstopfen entfer-
nen, dann oberen.
Das gesamte Ol
aus dem Getriebe
gehiiuse ablassen.

. obere ”
Olstopfen-
dlfnung

umders g
Olstopfen-*
SfTnung
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¢)Oltube in die unte-
re Clstopfendft-
nung stecken, Tube
driicken, bis Ol aus
der oberen Offnung

tritt. Bltube

d)Oberen Olstopfen
wieder einsetzen,
dann Oltube weg-
nehmen und unte-
ren Olstopfen ein-
setzen. Olstopfen-
dichtungen bei je-
dem Olwechsel
auswechseln.

oberer
Olstopfen

unterer g
Olstopfen ®

A A WARNUNG

Achten Sie darauf, dafs Kinder und Tiere nicht mit
Ol in Beriihrung kommen.
Altol umweltgerecht entsorgen.




ACHTUNG

A A WARNUNG

Motor nie ohne oder mit zu wenig Ol im Getrie-
begehdiuse betreiben. Milchiges Ol ist wahr-
scheinlich mit Wasser vermischt. Wenn Sie das
bemerken, wenden Sie sich sofort an Ihren Héind-
ler.

AN ACHTUNG

Verwenden Sie nmur Getriebedl der Giite API GLS
SAE #80 bis #90.
Erforderliche Olmenge: ca. 900 cm’

8. Kraftstoffleitungen und Filter

@ Kraftstoffleitung

Kontrollieren Sie visuell die Kraftstoffleitung
auf Leckagen, Briiche, Ausweitungen oder
andere Schiden. Wenn Sie Beschiddigungen
feststellen, wenden Sie sich sofort an eine Werk-
statt oder Thren Hindler, um die Leitung aus-
wechseln zu lassen.
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@ Krafistoffleckagen kinnen zu Feuer oder
Explosion fithren und damit zu schweren Per-
sonenschiden. Wenden Sie sich an Thren
Hiindler, um die Krafistoffleitung auswechseln
zu tassen, Fiihren Sie diese Arbeiten nicht
selbst durch, wenn Sie Schéiden festgestellt
haben.

@ Benzin, das Methanol enthilt, verursachi
Schiden am Krafistoffsystem.

A A WARNUNG

Wasser oder Schmutz im Kraftsioffiank verur-
sacht Motorprobleme. Reinigen Sie den Tank
regelmdfiig und auch nach langer Lagerzeit (iiber
3 Monate).




@ Kraftstoffilter O-Ring im schwarzen Deckel auf Schiiden

Kraftstoffilter befinden sich im Kraftstofftank kontrollieren. Eventuell auswechseln.
und am Motor. - Filterelement mit Reinigungsmitte! waschen.
a)Remigen der Tankfilter: - Filterelement wieder an seinem Platz im
- Kraftstoffanzeige entfernen, die 4 Schrauben schwarzen Deckel installieren.
16sen. - Uberpriifen, ob der O-Ring richtig sitzt im
- Tankfilter mit Reinigungsmittel sidubern. Oberteil des schwarzen Deckels, dann den
- Meflanzeige wieder installieren. Filterdeckel wieder einschrauben.
Kraftstoffansaugieitung - Motor starten und nachsehen, ob es auch
\ Filter keine Krafistoftleckagen an den Filtern gibt.
e Fitermutter
-

©

—

b)Reinigen der Kraftstoffilter im Motor:

- Filtergehéiuse entfernen, Filterdeckel entge-
gen der Uhrzeigerrichtung drehen und so
von dem schwarzen Deckel trennen.

- Filterelement herausnehmen, dies und den
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A WARNUNG

® Bei Arbeiten in geschlossenen Riumen auf
ausreichende Beliiftung achien.

@ Der Motor muf3 aus sein, bevor die Krafistoff-
Silter gereinigt werden.

@ Bei Arbeiten am Krafistoffsystem sind Rau-
chen, Funken und offenes Feuer verbolen.

@ Reinigungsmitiel aufer Reichweite von Kin-
dern und Tieren halten. Gebrauchte Mittel
umweltgerecht entsorgen.

@ Nach dem Reinigen der Olfilter unbedingt die
Olleitung entliiften.

9. Kontrollieren und Auffiillen des Ols in der PTT-
Anlage

@ Olstand im Tank prii-

fen, wie in Abb. zu

sehen. Tank senkrecht

halten. Motor ankip-

pen, um zu sehen, wie

hoch der Olstand im

Tank ist Olstopfen ent-

Olstopfen

Olstand

&5

fernen durch Drehen entgegen der Uhrzeiger-
richtung. Priifen Sie, ob der Olstand die Unter-
kante der Ol stopfentffnung erreicht.

A ACHTUNG

Bei angekipptem Motor den Olstopfen nicht
abschrauben. Es kinnte unter Druck stehendes
Ol aus dem Oltank herausspritzen.

@ Empfohlenes Ol

Verwenden Sie ein Automatic Transmission

Ol, GM gepriift.

Wir empfehlen folgende Ole:

& MOBIL: MOBILDTE #22,
MOBIL ATF 220

@ SHELL: SHELL DEXTRON-II,
SHELL TELLUS OIL #22 K22

@ ESSO: ESSO AUTOMATIC TRANS-
MISSION OIL




@ Entliiften der Powertrim & Tilt-Anlage PTT
Luft in der PTT-Anlage fiihrt zu schlechter
Funktion. Bei am Boot installiertem Motor
Handventi] auf ,MANUAL® stellen, Motor
per Hand 5-6 mal nach oben und unten
kippen und dabei Olstand {iberpriifen.
Danach Handventil auf | POWER"™ drehen.
Tilt-up Funktion durchfithren. Olstand dabei
pritfen. Wenn viel Luft im Ol ist, miissen die
eben genannten Schritte mehrmals wieder-
holt werden, bis die ganze Luft entwichen 1st.

Handbetriebsseite
{MANUAL)

clekir. Seite

(POWER)
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ACHTUNG

Achiten Sie darauf, daf das Handventil wieder in
normale Betriebsposition zuriickgestellt wird
(ganz nach rechts drehen, [im Uhrzeigersinn]),
damit die Sperrfunktion der Riickwdrissperre

Junktionstiichiig ist.




A AN WARNUNG

1. Wenn der Motor aus dem Wasser genommen
wurde, ransportiert oder gelagert wird, stets
das positive (+) Batteriekabel abtrennen, um
ein ungewolltes Starten des Motors zu ver
hindern. Das kinnte 7u schweren Schiiden
fiihren.

2. NIEMALS die elekirischen Anschiiisse tren-
nen, wenn der Motoy liuft. Dieses Modell
lduft weiter oder kann gestartet werden,
wenn der Kabelbaum abgeklemmi ist. Bei
Servicearbeiten an Motor und Propeller
immer atle Ziindkerzensiecker abnehmen.

AuBerhalb der Saison ist die beste Zeit, um den
AuBenbordmotor zum Service oder zur Uberho-
lung zu bringen. Der Motor wird fiir die Lagerung
prapariert und ist gleichzeitig bereit fiir den soforti-

gen Betrieb bei Sajsonbeginn.
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1. Motor

@ Motor duferlich abwaschen, Kiihlsystem
grindlich mit Frischwasser durchspiilen.
Wasser ablassen. Motoroberfliche mit Ollap-
pen trockenreiben.

@ Kraftstoff aus Leitungen, Kraftstotfpumpe
und Vergaser ablassen, diese Teile reinigen.
Um den Kraftstofftank vor Korrosion zu
schiitzen, fiillen Sie ihn mit fetter Motoré!
Benzin-Mischung. Beachten Sie, daB bei
langem Vorhandensein von Benzin im Verga-
ser die Gefahr von Gummibildung und Ver-
stopfungen besteht.

@ Ziindkerzen entfernen und AuBenborder-
motordl durch die Offnungen spriihen. Das
Ol gelangt iiber den Vergaser ins Kurbel
gehiiuse. Motor mehrmals drehen, damit sich
das Ol gt verteilt.

@ Propellerwelle einfetten.

® Getriebet] im Getriebegehiiuse wechseln.

® Alle gleitenden Teile, Gelenke, Muttern und
Schrauben einfetten.

@ Mit einem trockenen Tuch das Wasser und




Salzablagerungen an den elektrischen Teilen ACHTUNG
entfernen.
Kraftstoffanschiuf vom Motor trennen. 1. Batterie nicht leer werden lassen, es kann zu
® Motor senkrecht an einen trockenen Platz Frostschéiden kommen.
stellen. 2. Wenn Sie den Aufienborder iiber Winter
lagern, alle Wasserausldsse im Getriebe-
Batterie gehduse dffnen, damit Restwasser ablaufen
@ Batteriekabel abziehen. kann. Zuriickgebliebenes Wasser konnte
@ AuBeres der Batterie mit Frischwasser und gefrieren und zu Schiiden an Getriebegehdiu-
Preflluft reinigen. Chemische Ablagerungen, se oder Wasserpumpe fiihren. Getriebegehdiu-
Schmutz und Fett abwischen. se kontrollieren und mit Ol auffiillen, damii
@ Batterieanschliisse mit Fett oder Vaseline es keine Wasserleckagen gibt. Dichtungen
behandeln. und Fettnippel iiberpriifen, eventuell aus-
Batterie vor Winterlager vollstindig aufla- wechseln, Stopfen wieder einsetzen.
den.
& Batterie 1x pro Monat nachladen. 3. Elektrischer Startermotor
® Batterie mit Deckel an einem trockenen Platz Ritzel und Welle des elektrischen Startermotors
lagern. einfetten.
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14. CHECK VOR SAISONBEGINN

Lassen Sie den AuBenborder vor Saisonbeginn von
Ihrem TOHATSU-Service iiberpriifen oder fiihren
Sie die Checks selbst wie folgt durch

@ Elektrolytstand, Spannung und rel. Dichte der
Batterie tiberpriifen,

Rel. Dichte bei 20 °C |Spannung in V|Ladung
1.120 10.5 Batterie leer
1.160 11.1 #4 voll
1.210 11.7 #Avoll

1.250 12.0 % voll

1.280 13.2 Batterie voll

@ Batteric muB sicher stehen und die Kabel miis-
sen richtig angeschlossen sein.

@ Motordlifilter reinigen.

@ Kunststoffleitung zwischen Oltank und Olpum-
pe von Luft befreien.

® Schalt- und Drosselklappenfunktion kontrollie-
ren. (Beim Testen der Schaltfunktion Propeller
welle drehen, sonst kommt es zu Beschidigungen.)

A ACHTUNG

Folgende Schritte miissen befolgt werden, wenn der
Motor nach langer Lagerung wieder in Betrieb genom-
men wird:

QO Zusdtzlich zum Ol im Oltank Motorsl mit Kraftstoff
mischen und den Krafistofftank vollstindig damit fiil-
len: 24 Liter.

Mischungsverhdilinis:

Benzin 50 : 1 Motordl (fiir Auto-Mixing-Typ)

Benzin 25 : 1 Motordl (fiir Modelle ohne Auto-Mix.)
Verwenden Sie Normalbenzin und Auflenborder-
motordl. nach NMMA TC-W3.

@ Luft aus den Olfiltern entfernen.

® Motor 3 Minuten warmiaufen lassen, dabei Fernbe-
dienungshebel auf ,,N* (Neutral) stellen,

@ Motor 5 Minuten bei niedrigster Drehzahl laufen las-
sen,

® Motor 10 Minuten bei halber Drehzahl laufen lassen.
Bei den Schritten 2 und 3 wird das Winterlageril
ausgespiill.

© Ist die Tankfiillung von 24 Litern verbraucht, nur
noch mit reinem Benzin nachfiillen. (Motoren mit
Aunto-Mixing-System)
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15. WENN DER MOTOR FIN
UNTERWASSEROBJEKT
BERUHRT HAT

Bodenberiihrung oder Zusammenstof3 mit Unter-

wasserobjekten kann zu schweren Schiden am

Aullenbordmotor fithren. In solchen Fiilen sofort

zur TOHATSU Werkstatt und folgende Checks-

durchfiihren lassen:

@ Schiden am Antrieb, Sitz der Installations-,
Getriebegehiuse- und Propellerwellengehause-
schrauben kontrollieren. Lose Schrauben und
Teile befestigen und beschidigte Teile auswech-
seln.

@ Befestigangsgummi, Kippsperre, Trimmbolzen,
Getriebe, Kupplung und Propeller genau iiber-
priifen. Beschédigte Teile auswechseln.
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16. WENN DER MOTOR INS WAS-
SER GEFALLEN IST

Motor aus dem Wasser holen und sofort zu einem

TOHATSU Hindler bringen.

Folgende MaBnahmen vorher durchfiihren :

® Motor mit Frischwasser abwaschen, Schmutz
und Salzablagerung entfernen.

@ Ziindkerzen herausnehmen, Startermotor mehr-
mals anwerfen und dadurch das Wasser aus dem
Motor ablassen.

@ Auflenbordermotordl durch die Zindkerzendff-
nung ins Kurbelgehiiuse einspritzen. Schwung-
raddeckel entfernen. Starterseil aufwickeln und
mehrfach ziehen, damit das Ol zirkulieren kann.

@ Es konnen trotzdem immer noch Teile im Moto-
rinneren beschidigt sein. Elektrische Teile und
Vergaser werden funktionsunfihig. Deshalb
mub der AuBenborder sofort in einer TOHATSU
Werkstatt {iberholt werden.

Schwungrad mit Starterseil
mehrmals dreben,




A A WARNUNG

&4 ACHTUNG

Benzin nicht in der Nithe von offenem Feuer
lagern, Uberschiissigen Krafistoff immer umwelt-
gerecht entsorgen.

et

. Wenn es nicht moglich ist, den Motor sofort

zur Inspektion zie bringen, tauchen Sie ihn,
gleich nachdem Sie ihn aus dem Salzwasser
oder verschmutztem Gewdsser geborgen
haben, in Frischwasser. Versuchen Sie, so
schnell wie moglich eine Werkstatt zu errei-
chen,

Wenn der Motor nach so einem Vorfall noch
anspringt und keine Verunreinigungen wie
Schlamm, Sand oder Pflanzenteile einge-
drungen sind, versuchen Sie, ihn zu starten.
Wenn Sie aber unsicher sind, ob Verunreini-
gungen in den Motor gelangt sind, folgen Sie
den quf der vorigen Seite genannten Schritten
und bringen Sie den Motor so schnell wie
maglich zu fhrem Heéndler oder in eine auto-
risierte Werkstait,




17. FEHLERSUCHE

Die folgende Checkliste soll Ihnen helfen, die
Storungen zu Jokalisieren und die richtigen Mab-
nahmen zu ergreifen. thr TOHATSU Héndler steht
Ihnen jederzeit unterstiitzend zur Seite.

Erklirung zur Tabelle:

1. Motor springt nicht an.

2. Motor springt an, geht aber gleich wieder aus.

3. Schilechter Leerlauf. .

4. Mangelhafte Beschleunigung oder Motorstopp.
5. Motordrehzabl viel zu hoch.

6. Motordrehzahl viel zu niedrig.

7. Motor 1iuft zu langsam.

8. Uberhitzung des Motors.

9. PTT-Anlage funktioniert nicht.

1 2. 3. 4. 5 6 7. 8 9

] @ @ Kraftstoffrank leer

& L @ @ ® @ @ Kraftstoffsystem falsch angeschlossen

@ D @ @ @ & @ Luft in Kraftsioffleitung

@ @ @ ® @ & @ Kraftstoffleitung beschidigt bzw. deformiert

& & @ @ ® & & Entléfamgsschraube am Tankdeckel geschlossen

@ @ e @ @ @ @ Krafistoffilter, -pumpe o. Vergaser verstopit
@ @ @ @ @ schlechtes Motordl

@ @ @ @ ® @ schlechtes Benzin

@ @ zu hohe Benzinzofuhr

@ @ @ @ @ & @ Vergaser fulsch eingestellt

@ @ @ @ ] ® Zirkulationsleitung defekt

& & @ @ & @ ] falsche Ziindkerzen

@ @ @ @ @ @ Schmutz oder Kohlenstoffablagerung an Ziindkerzen
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kein oder schwacher Ziindfunken

& e~

ungeniigender Kithiwasserfiuf}

@ e e >

Thermostat defeks

Propellerkavitation

falsche Propellerwahl

Propeller verbogen ader beschidigt

falsche Lastverteilung im Boot

Spiegel zu hoch

Spiegel zu niedrig

Drosselgestiinge falsch eingestellt

@
o e e e
@ e e
o e eeeervee e
2o eee s oo

Ziindzeltpunkt falsch eingestelkt

Batterie zu schwach, Anschliisse lose, Korrosion

Ziindschliissel oder PTT-Schalter defekt

Fernbedienungshebel steht nicht auf N

Stoppschaltersperre nicht vorhanden

@

Talsche Verdrahtung, Kabel lose oder defekt

¢ ¢ e e, 0 66
@

Startermotor defekt

Luft in der Powertrim & Tiltanlage PTT

A WARNUNG

Vor jedem Check oder jeder Reparatur des Motors unbedingt die Baiteriekabel trennen. Sonst kann es zu

schweren Personen-oder/und Motorschiden kommen.

93




18. WEEH@R * nicht als Standardzubehér

Bezeichnung Stiickzahi |  Anmerkungen
Werkzeugtasche 1
Schraubenschliissel 21 mm 1 Zindkerzenschliissel
Schraubenschliissel 10 x 13 1
Serv'icewerkzeuge Griff ftir Schraubenschiiissel ]
Zange 1
Philiips-Schraubenzieher !
Flachkepfschraubenzieher I Adaptertyp
Mutternschliissel 7 x8 mm 1
Notfatistarterseil 1.600 mm i
Ersatzieile Ziindkerzen 2 NGE BEHS-10 (BREHS-10)
Splint 1 Durchm. x Linge = 3 x 25 mm
Halterungsschrauben 4 12 mm
Halterungsmuttern 4 12 mm
Unterlegscheiben A, B ed A (groB), B (klein)
Teile. die mit grﬁtsmf?ank mit Pumpbali ll N
oy y asserweg
dem Motor pii smp; en zum~ piien der .u Mwasserwege
Fernbedienungshox | RC 54 oder RC 5B
Zusammen
) Lenkstange 1 EPO, EPTO
verpackt wurden®
Tachometer I EPO, EPTO
Trimm-Meter I EPTO
Kabel fiir MeBgerit | EPO, EPTO

=]
.




19. PROPELLERSORTIMENT

Um eine optimale Funktion und Leistung zu errei-
chen, sollte der Propelier dem Bootstyp und der
Belastung entsprechend ausgewihlt werden,

PROPELLER

Verwenden Sie einen Original TOHATSU Propel-
ler. Fiir TOHATSU AuBenbordmotoren empfehlen
wir den rostfreien Propeller von POWER TECH.
Die PropellergrofBie muBl so gewihlt werden, da3
die Motordrehzahl, gemessen bei Vollgasbetrieb,

in folgendem Bereich liegt:
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M60C / M70C 5.150 bis 5.850 U/min,
MY0A 5.000 bis 5.500 U/min
MI120A2/M140A2  5.200 bis 5.700 U/min
M60C/M70C MO90A M120A2/MI40A2 Shwerer
Propeller- Standard Propeller- Standard Propeller- Standard
kennzeichnung kennzeichnung kennzeichnung
9 9.4 9.4
10 12,4 12,4
1] UL 14.6 UL 14,6
12 157 1L 15,7
i3 L 18 18 L/UL 18
14 20,3 20,3
i5 718 71,8 :
164 24,5 345 -
17.6 Einsatz




2. Geschwindigkeitsmesser
(75MPH)

1. Geschwindigkeitsmesser
(50MPH)

6. Stundenziihler 8. Drehzahlmesser
{Motorbetriehs-

stundenziihler)

7. Kraftstoffanzeige

10. SpitfanschluB
fiir Frischwasser
9. Instrumentenbeleuchtungsschalter
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y, 13. Fernbedicnungsikabel

. Propelier

12. Kontrollbox- Bau:av
(Doppelaniagen)

51—’
\

16. Verbindungsstiick-
Bausatz 8

14, Vertiinderungskabel {Doppelanlagen)

fiir Trimmeter (2 m) :

I

Br————e I
15. Verlingerungskabed fir \ e T ey
Fes'nbcciitinungsbox (2%, \%15%&
N, e N
LSS S




21. WARTUNGS- UND PFLEGEPRODUKTE VON VOLVO PENTA

Seewasserbestindiges Getriebes] EP 90 AuBenbordermotorensl Original Lackspray
Schrnierfett 250ml 3551925 Standard 1-8800103 Silbergrau 3B7-72326-0
25g 828250-1 Vollsynthetisch 1-880010% Blaumetallic 360-72323-0

500g 1141644-3

Olsaugtiicher und -mop Antifouling Kosrosionsschatzadditiv
Tiicher 1-99001040 Grundierung 1141593 zur Innenkonservierung des Motors
Mop 1-95002032 Lack 11415943 250ml 1190014
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22. VORSICHTSMASSNAI

Folgende Mafinahmen sollten getroffen werden,

wenn mit Teilen gearbeitet wird, die in der neben-

stehenden Tabelle aufgefiihrt sind. Diese Teile ent-
halten Asbest.

@ Immer in gut beliifteten Riumen oder Standor-
ten arbeiten.

@ Verwenden Sie Hand- oder Elektrowerkzeug,
das mit piedriger Drehzahl arbeitet, mit einem
Staubschutz ausgestattet ist bzw. die Mdglich-
keit bietet, an eine Staubabsaugung angeschlos-
sen zu werden. Schnelldrehendes Werkzeug
muf} immer an eine Staubabsaugung ange-
schiossen sein, wenn Asbestteile bearbeitet wer-
den.

@ Asbestieile vor dem Schneiden oder Bohren
anfeuchten.

® Auch den entstehenden Staub befeuchten, in
einen geeigneten Behilter mit Verschiuf fiillen,
und umweltgerecht entsorgen.

Jedes Teil, das Asbest enthilt und Fasern verliert,

mulB ausgewechselt werden.
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IMEN BEI ASBESTHALTIGEN TEILEN

Teile, die Asbest enthalten: X,
Teile ohne Asbest: NA

= e R I T

et e i e T e T T L a—
GO ~] O otn ds W B

Zylinderkopfdichtung

Dichtung a. d. Zylinderkopfabdeckung
Thermostatkappendichtung
Dichtung an Abgashaube
Dichtung an Blindplatte
Dichtung an Ansaugleitung
Pumpenkorperunterlage
Dichtung Antricbswellengehiuse
Dichtung Motorbett
Abgasgehidusedichtung
Dichtung Abgasrohr
Pumpengehiusedichtung
Dichtung an Gleitplatte
Olstopfendichtung
Wasserstopfendichtung
Wasserstopfendichtung
Dichtung am Tankdeckel
Dichtung Schwimmergehiuse

L 5 b K B D B D K B B




23. SCHALTPLANE

Fir EPTO
1 Impulsgeber
2 Eregerspule
3 Generator
4 C.D.Einheit
5 Zindspule

6 Gleichrichter, komplett

7 Startermotor

8 Startersolenoid

9 Powertrim & Tilt (PTT)
10 PTT, Magnetschalter

11 PTT, Magnetschalter

12 Trimmgeber
13 Sicherung

14 Chokesolenoid
15 letandssensor
16 Uberhitzungssensor

22
23
24
25
26
27
28
25
30

31
32
33
34
35
36

17 Wassertemperatursensor (opt.) 37

18 Batteriekabel

19 Kabelanordnung A
20 Kabelanordnung B
21 Kabelanordnung C

38
39
40
41

PTT, Schalter B
Starterkabel

Magnetschalterkabel A
Magnetschalterkabel B
Druckschalter (optional)
Batterie (12 V, 70 Ao. m.) 47

Hauptschalter
Stoppschalter

Uberhitzungs-u. Olstands- 50

surnmer
Neufralschalter
PTT-Schalter
Tachometer
Trimm-Meter
MeBgeritekabel
Ollampe

nicht benutzt

42 Wassertemperaturanzeige (opt.)
43 Kraftstoffanzeige (optional)

44 Krafistoffanzeige, Sensor (opt.)
45 Kraftstoffanzeige, Kabel {(opt.)
46 Wasserternp.-Anz., Kabel (opt.)

MeBgeritelampenschalter (opt.)

48 Zusatzkabel, schwarz (optional)
49 Zusatzkabel, rot (optional)

Zusatzkabel, blau (optional)

51 Verlingerungskabel, Trimmgeber

Kahelfarben:
B =schwarz
Br = braun

Drehzahlmesser (optional) G = griin
Wasserdruckmesser (opt.)  Lg= hellgriin

Stundenziihler (optional)
Yoltmeter {optional)
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Or = orange
P = pinkfarben

R =rot

Sb = himmelbiau
W = weil}

Y =gelb

L =hlau

(1} = gestreift




SCHALTPLAN: MODELL EPTO
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